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Onibus Urbano Mercedes-Benz:
a tecnologia anda aqui.

Quando encontrar um dos novos onibus Mercedes-Benz nas ruas,
saiba que ali estéd o melhor da inovacao e da tecnologia.

Para os passageiros, € muito mais conforto e seguranca.

Para empresas de transporte urbano, mais economia

e durabilidade para rodar em diversas condic¢oes.

E a Mercedes-Benz pensando no coletivo. Pensando no futuro.

www.mercedes-benz.com.br | CRC: 0800 970 9090
3 mercedesbenzonibus @mercedesbenz_onibus
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Hora de ousar

O governo federal acertou ao incluir, na Medida Proviséria
1175, publicada no ultimo dia 5 de junho, a possibilidade
de compra de 6nibus e caminh&es no pacote de estimulo a
aquisi¢ao de veiculos com desconto, o chamado “programa
do carro popular”. Afinal, o transporte coletivo por dnibus
é um direito social e um servico essencial, que presta um
papel fundamental na mobilidade das cidades. Mas, se a
intencdo foi boa, o resultado ficou longe das expectativas:
enquanto 64% dos RS 500 milhdes em créditos tributarios
disponibilizados na primeira etapa do programa para a
compra de automdveis foram consumidos nos primeiros 15
dias da iniciativa, apenas 40% dos RS 300 milhdes destina-
dos para a renovagdo da frota de 6nibus foram utilizados no
mesmo periodo; enquanto os carros ganharam um reforco
de R$ 300 milhdes no final de junho, devido & alta demanda,
os 6nibus ficaram na mesma.

De fato, a frota nacional de 6nibus esta envelhecida
e apresenta, atualmente, a mais alta média histérica de
idade desde que a NTU iniciou esse levantamento. Logo,
uma iniciativa oficial de estimulo a renovagéao teria tudo
para dar certo. Mas os critérios adotados pelo programa
sao incompativeis com a realidade setorial: a ado¢do da
idade acima de 20 anos para a troca dos 6nibus com des-
conto nado se aplica, na prética, as empresas operadoras
brasileiras, cuja frota tem, em média, oito anos, chegando
ao maximo de 13 anos em algumas cidades pesquisadas.
ANTU estima que, para a redugdo da idade da frota para a
média ideal de cinco anos, seria necessario substituir pelo
menos 31,2 mil dnibus em todo o pais, a um custo de R$
23,3 bilhdes.
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Nesta edicdo

Como se vé, esse primeiro passo, embora na dire¢do cer-
ta, ainda é muito timido para fazer uma diferencga relevante
na recuperagdo do setor, diante do tamanho do segmento
e da dimensdo da crise no qual se encontra. Atualmente, o
transporte publico vem sobrevivendo em boa parte por conta
de subsidios, adotados menos por estratégia planejada e mais
como reagdo pontual e emergencial de prefeitos e governado-
res, pressionados pelo risco de colapso dos sistemas de trans-
porte sob responsabilidade deles. Ndo vamos esquecer que o
setor sofreu impacto financeiro acumulado de RS 36,2 bilhdes
durante a pandemia, ao qual se soma a perda de mais da me-
tade da demanda de passageiros nas ultimas trés décadas, por
varios motivos— um retrato das dificuldades que o 6nibus ur-
bano vem atravessando, e que ceifou, do inicio da pandemia
até janeiro deste ano, 90 milempregos diretos no setor.

E hora de ir além de solugdes paliativas de curto prazo e
adotar politicas publicas especificas, estruturantes, robus-
tas e permanentes, de forma articulada entre as trés esferas
de governo, e com mais apoio por parte do governo federal,
para a efetiva superagao da crise do servigo, que afeta prin-
cipalmente as camadas mais vulnerdveis da populagao. Mais
especificamente, é preciso avangar nas discussdes relaciona-
das ao novo marco legal para o transporte publico, no ambito
do Legislativo e do Executivo, incluindo a adogdo de um novo
modelo de contratagao, financiamento e custeio para o setor,
essenciais para a recuperacao da demanda e melhoria da
qualidade desse servigo. Solug8es concretas existem e sdo
bem conhecidas. E preciso ousar mais e tira-las do papel, em
beneficio de toda a sociedade.

Boa leitura!

Conecte-secoma NTU

facebook.com/ntubrasil twitter.com/ntunoticias
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@ 8 Opiniso

0 FUTURO DO ONIBUS
URBANO PASSA PELA
CRIAGAO DE UM MARCO LEGAL

— por Francisco Christovam

ﬁ O setor dos transportes urbanos de passageiros co-
CH)

mega a se recuperar da perda financeira de quase RS
40 bilhdes provocada pela pandemia; mas, ainda, lida com
alguns reflexos negativos, tais como a redugao de mais de 90
mil empregos diretos e a impossibilidade de renovagdo da
frota, devido a redugdo da demanda e, consequentemente,
queda na arrecadac¢do das empresas operadoras. A recu-
peragao da demanda de passageiros ja atinge 84% do total
transportado em 2019 e as empresas operadoras investem
para atrair novos clientes para seus sistemas de transportes.

NTUrbano

Em recente levantamento realizado pela As-
sociagdo Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos - NTU foi possivel constatar que, atual-
mente, 63 sistemas de transporte urbano operam
com subsidios permanentes, abrangendo 163
cidades. O estudo também revela que foram im-
plementadas 153 iniciativas de concessdo de sub-
sidios pontuais, em 138 sistemas de transportes
coletivos urbanos, para garantir a continuidade da
oferta de servigo durante a pandemia.

{A} Net Vector/shutterstock.com
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Outro fendmeno do periodo pds-pandemia é a imple-
mentacado da tarifa zero, especialmente nas cidades de
pequeno porte, com populagdo menor do que 50 mil ha-
bitantes. Atualmente, j& sdo 84 cidades que adotam esse
beneficio, sendo que, desse total, 73 municipios praticam a
tarifa zero em todo o sistema de transporte, durante todos
os dias da semana. Em 6 cidades, a tarifa zero abrange todo
o sistema, mas somente em dias especificos da semana; e,
nas 5 cidades restantes, a tarifa zero engloba parcialmente o
sistema, durante todos os dias da semana.

Acrescente-se as mudancas provocadas pela pandemia
a chamada diferenciagdo tarifaria, ou seja, até o momento,
44 sistemas de transportes urbanos ja fazem a distingao da
tarifa de remuneragdo, que cobre os custos da prestagao do
servico, da tarifa publica, que é o valor pago pelo passageiro
para realizar a sua viagem. Essa préatica ja existe em 12 capi-
tais e regides metropolitanas e em outras 30 cidades.

Todas as mudangas que estdo ocorrendo nos sistemas
de transportes urbanos de passageiros, a maioria provocada
pelos efeitos da pandemia, ainda carecem de uma susten-
tagdo juridico-legal mais consistente e permanente. Em
muitos casos, os processos licitatérios ou mesmo os contra-
tos de concessao existentes ndo estabelecem a separagao
da tarifa técnica ou de remuneragdo da tarifa publica ou de
utilizagao, ndo permitem a adequacao do objeto as necessi-
dades de ajustes de escopo na prestagdo dos servicos e ndo
garantem o reequilibrio econdmico-financeiro das opera-
¢Oes. Também, ndo preveem a revisdo periédica dos pro-
cedimentos operacionais e das regras de remuneragao, ndo
estabelecem as definicdes e parametros para aferir a qua-
lidade dos servigos prestados, ndo contém uma matriz de
risco e ndo contemplam nenhum processo de resolucédo de
controvérsias, tais como regras de conciliagdo, mediagao,
comité de prevengao e resolugdo de disputa e arbitragem.

09

Dessa forma, somente uma nova base
juridica, com a criagdo de um marco legal ou
marco regulatério, podera estabelecer um con-
junto de normas, diretrizes e leis para regular
a prestacdo desse servigo de utilidade publica,
por delegac¢do, pelas empresas da iniciativa
privada. Como resultado, poder concedente e
empresas operadoras poderdo mitigar a inse-
guranca juridica dos atuais contratos, evitar o
desequilibrio entre obrigagbes e responsabili-
dades das partes e dispensar a necessidade de
longos periodos de transicdo e de aditivos con-
tratuais que, por vezes, alteram as regras edi-
talicias e provocam ac¢des por parte dos 6rgédos
defiscalizacdo.

Ha duas iniciativas em curso para a criagdo
desse instrumento legal para o setor dos trans-
portes urbanos de passageiros.

Em 22 de setembro de 2021, o entdo se-
nador Antonio Anastasia apresentou ao Con-
gresso Nacional o Projeto de Lei n® 3278/2021,
com o propésito de atualizar a Politica Na-
cional de Mobilidade Urbana (Lei federal n°
12.587/2012), bem como as leis federais n°
10.636/2002 e n°® 10.257/2001. Essa primei-
ra iniciativa com vistas a criagdo de um Marco
Legal dos Transportes foi arquivada no final da
legislatura passada; mas voltou a tramitar, em
abril deste ano, por iniciativa do senador Ve-
neziano Vital do Régo (MDB-PB) e de outros 32
senadores. Atualmente, a proposta legislativa
encontra-se na Comissao de Infraestrutura do
Senado Federal, com parecer favoravel do rela-
tor, e aguarda votagao.

66 SOMENTE UMA NOVA BASE JURIDICA, COM A CRIAGAO DE UM
MARCO LEGAL OU MARCO REGULATORIO, PODERA ESTABELECER
UM CONJUNTO DE NORMAS, DIRETRIZES E LEIS PARA REGULAR
A PRESTAGAO DESSE SERVIGO DE UTILIDADE PUBLICA, POR
DELEGAGAO, PELAS EMPRESAS DA INICIATIVA PRIVADA. 292

NTUrbano
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Paralelamente, ao longo de 2022, os técnicos da
Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana - SEMOB
submeteram ao Férum Consultivo de Mobilidade
Urbana, criado pelo Decreto n°® 10.803, de 17 de
setembro de 2021, uma minuta de Marco Legal que,
apos varias reunides, culminou com a elaboragao
de um documento bastante abrangente e muito
bem estruturado. No periodo de 28 de novembro
de 2022 a 27 de fevereiro de 2023, esse documento
passou por uma consulta publica e recebeu 870 su-
gestdes e contribui¢des, com o objetivo de aprimo-
rar o texto sob analise.

A Associacdo Nacional das Empresas de Trans-
portes Urbanos - NTU apresentou um total de 60
contribui¢des ao texto sob consulta, focando as suas
sugestdes nos itens que dizem respeito aos conceitos
gerais, organizacao dos servigos, financiamento do
setor e na regulagdo e gestdo dos contratos, procu-
rando explicitar principios e a futura aplicagao do
instrumento legal.

Apés a analise dos técnicos da SEMOB e a reali-
zagao de mais algumas reuniées do Férum Consulti-
vo, o documento ficou pronto para ser discutido em
audiéncia publica. Apds a andlise técnica das contri-
bui¢cdes que serdo feitas nessa audiéncia, a versao
final do documento deverd ser encaminhada a Casa
Civil, que se encarregard de formalizd-lo como pro-
jeto de lei perante o Congresso Nacional.

H4 uma forte expectativa para se consolidar e
compatibilizar essas duas iniciativas, uma do Poder
Legislativo e outra do Poder Executivo, num Unico
documento, que contenha um conjunto de normas,
leis e diretrizes para regular a prestagao dos servigos
publicos de transportes urbanos de passageiros pe-
lasempresas operadoras da iniciativa privada.

Opinido

O documento consolidado devera estabelecer que "o trans-
porte publico coletivo, direito social e dever do estado, é servigo
publico de cardter essencial, indispensdvel ao desenvolvimento
socioeconbémico de toda a populagéo e ao atendimento das ne-
cessidades de deslocamento das pessoas no territdrio, cabendo &
Uniéo, aos Estados, ao Distrito Federal e aos Municipios, de forma
compartilhada e no &mbito das respectivas competéncias, adotar
as medidas destinadas a assegurar esse direito e organizar os ser-
vicos em rede Unica, intermodal, acessivel, abrangente e integra-
da”, conforme propde a minuta em finalizagdo no governo federal.

Além disso, deverd conter capitulos especificos para tratar
da organizacdo e da produgdo dos servigcos de transportes,
considerando a qualidade dos servigos e a produtividade do
setor; da programacédo e planejamento das atividades, para
aumentar a eficiéncia e o desempenho operacional na prestagao
dos servigos; e do financiamento do custeio e dos investimentos
necessarios, para possibilitar a adequacéo da infraestrutura e
do material rodante as exigéncias dos servigos. O documento
também visa ampliar a inclusdo da populagdo de baixa renda aos
servigos prestados; tratar da regulagdo e a gestdo dos contratos,
para aumentar a seguranca juridica e conferir mais flexibilidade
aos contratos de concessdo e, finalmente, destacar a necessida-
de de ampla transparéncia e publicidade, bem como do controle
social da prestagao dos servigos.

Assim, para a prestacdo de um servigo publico essencial e
estratégico, que possibilita o exercicio dos demais servicos pu-
blicos, principalmente, pela populagdo de baixa renda, o futuro
do dnibus passa pela imprescindivel, incontestavel e urgente
revisdo e modernizagéo da Lei n® 12.587/2012, consubstan-
ciada na criagdo de um marco legal do transporte publico co-
letivo urbano, intermunicipal, interestadual e internacional de
carater urbano, para estabelecer normas especificas, atinentes
as regras gerais para a execucao dos servigos, alterando, por
consequéncia, a legislagdo que instituiu as diretrizes da E
Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

FRANCISCO CHRISTOVAM

é presidente executivo da Associagao Nacional das Empresas
de Transportes Urbanos - NTU, vice-presidente da Federagao
das Empresas de Transportes de Passageiros do Estado

de Sao Paulo - FETPESP e da Associagdo Nacional de
Transportes Publicos - ANTP, bem como membro do Conselho
Diretor da Confederagao Nacional do Transporte - CNT.
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MOMENTO ATUAL
TRAZ OPORTUNIDADES
PARA MUDANCAS E
DESENVOLVIMENTO DO SETOR

O transporte publico coletivo democratiza e racionaliza os espagos publicos,
cumprindo um papel essencial ao dia a dia das pessoas, a exemplo dos
equipamentos de saude, educacdo, emprego e lazer. No entanto, a crise de
mobilidade urbana estabelecida nas cidades do pais, apds décadas de poucos
investimentos no setor e intensa priorizagao do transporte individual, com
perda gradual e consistente de passageiros, desenha um ambiente desafiador,
mas que também pode potencializar solugdes. E o que acredita Denis Eduardo
Andia, secretario nacional de Mobilidade Urbana do Ministério das Cidades.

— com Denis Eduardo Andia

NTUrbano MAI/JUN 2023
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A frente da Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana desde
marg¢o deste ano, Denis explica que o Ministério das Cida-
des tem varios planos para o transporte publico coletivo urbano
no pais. No horizonte, a elabora¢do do novo programa nacional de
investimentos para o setor, a conclusdo de obras de infraestrutura
paralisadas e as agOes necessarias para a eliminagdo dos gargalos
que dificultam o acesso ao crédito para incremento a renovagdo
de frotas e incentivos a descarbonizagao. Em destaque na lista, a
proposta de novo Marco Legal para o Transporte Coletivo, em ela-
boracédo no ambito do Ministério, e que deve ser enviado em breve
ao Congresso Nacional. Ele afirma que “o governo federal pode
contribuir de varias formas, inclusive com o fomento a renovagdo
das frotas, na discussdo de um novo programa voltado ao equilibrio
dos sistemas, ou na busca da ampliagao da oferta e garantias para o
financiamento do setor”.

Sobre o atual momento, Andia é enfético, “existe um ambiente
onde as necessidades impostas a todos canaliza grande parte dos
olhares para os mesmos pontos de convergéncia, o que ajuda a com-
por o pano de fundo para mudancas e desenvolvimento do setor”.

Na sua opinido, qual é o papel do transporte
publico urbano para a mobilidade das
cidades? Como avalia o transporte

publico no Brasil atualmente?

O transporte publico urbano cumpre um papel essencial
no dia a dia das pessoas, pois permite o acesso do cidaddo aos es-
pacgos, servigos e oportunidades disponiveis, a exemplo dos equi-
pamentos de salde, educagao, emprego e lazer. E importante ndo
apenas para quem dele se utiliza diretamente para se deslocar,
como para toda a coletividade, com a reducdo do volume circulan-
te nas vias, da emissdo de poluentes e dos acidentes de transito, se
comparado ao transporte individual necessario para a mobilidade
do mesmo numero de pessoas. O transporte publico coletivo de-
mocratiza e racionaliza os espacos publicos. Atualmente, no Bra-
sil, o setor vivencia um momento de grandes desafios, que traz
consigo também oportunidades singulares para se repensar al-
guns de seus fundamentos, aprimorar a legislagdo que norteia o
setor, reorganizar modelos, sistemas e financiamento, planejar,
abrir novas frentes de investimentos estruturantes, renovar, quali-
ficar e avangar em novas tecnologias e matrizes energéticas. Exis-
te um ambiente onde as necessidades impostas a todos canaliza
grande parte dos olhares para os mesmos pontos de convergén-
cia, 0 que ajuda a compor o pano de fundo para mudancas e de-
senvolvimento do setor. Apesar das dificuldades, esse ambiente
também potencializa as soluc¢des.

ED. 63
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0 TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
DEMOCRATIZA E RACIONALIZA 0S
ESPAGOS PUBLICOS. ATUALMENTE,
NO BRASIL, 0 SETOR VIVENCIA UM
MOMENTO DE GRANDES DESAFIOS
QUE TRAZ CONSIGO TAMBEM
OPORTUNIDADES SINGULARES
PARA SE REPENSAR ALGUNS DE
SEUS FUNDAMENTOS, APRIMORAR
A LEGISLAGAO QUE NORTEIA O
SETOR, REORGANIZAR MODELGOS,
SISTEMAS E FINANCIAMENTO,
PLANEJAR, ABRIR NOVAS FRENTES
DE INVESTIMENTOS ESTRUTURANTES,
RENOVAR, QUALIFICAR E AVANCAR
EM NOVAS TECNOLOGIAS E
MATRIZES ENERGETICAS.

Quais sao os programas de curto e
meédio prazo que o Ministério das
Cidades pretende desenvolver na
idrea de mobilidade urbana?

Atualmente, o Ministério das Cidades, por meio
da Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana, disp&e de
linhas de apoio financeiro com recursos do Orgamento
Geral da Unigo (Programa 2219) e do FGTS, com o finan-
ciamento pelo Programa Avangar Cidades. Essas linhas
de apoio permitem investimentos em agdes voltadas a in-
fraestrutura de sistemas de transporte publico coletivo
urbano, a implantacao e qualificagao viaria, ao transpor-
te ndo motorizado, mobilidade ativa, a elaboragdo de
planos de mobilidade urbana locais e a elaboragao de es-
tudos, projetos e desenvolvimento institucional. Para a
renovagao de frotas, o Ministério das Cidades conta com
os programas REFROTA e RETREM, voltados ao finan-
ciamento do setor privado para aimplantacdo e requalifi-
cagdo de sistemas de transporte publico coletivo sobre
pneus e trilhos, respectivamente. Além disso, disponibili-
za o programa de incentivos fiscais ao setor de mobilida-
de urbana, por meio de Debéntures Incentivadas para a
Infraestrutura e do Regime Especial de Incentivos para o
Desenvolvimento da Infraestrutura (REIDI), visando a
viabilizagdo de projetos estruturantes para o setor. No
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horizonte das novas possibilidades, a Secretaria Nacional de Mobili-
dade Urbana vem fundamentando o governo federal com informa-
¢Oes necessarias para a elaboragdo do novo programa de investi-
mentos nacional, assim como a conclusdo de obras de infraestrutura
estrategicamente importantes para as popula¢des de estados e regi-
des metropolitanas. O incremento a renovagdo de frotas e incentivos
a descarbonizagdo também sdo importantes objetivos do nosso tra-
balho, a partir da eliminagdo dos gargalos que dificultam o acesso ao
crédito para o setor.

Durante a pandemia, o servico de transporte
publico urbano teve uma drastica queda da
demanda e ainda nio conseguiu recuperar

o patamar anterior. A perda de passageiros,
alias, é um processo que jia vem de muitos
anos. A que atribui essa perda?

S3o vérios os fatores que colaboraram para a perda de pas-
sageiros do transporte publico urbano no Brasil. Nas ultimas déca-
das, o modelo antes vidvel, com base no custeio pela tarifa direta
dos usuarios, foi se decompondo com politicas locais sem planeja-
mento, o crescimento exponencial do transporte individual motori-
zado, a falta de investimentos que acompanhassem o crescimento
populacional das regides metropolitanas, a chegada de novos mo-
delos de transporte por demanda e a concorréncia desleal frente ao
transporte ndo regulamentado. Isso tudo fez diminuir gradativa-
mente a demanda pelo servigo publico coletivo e, consequente-
mente, a capacidade para novos investimentos passou a conviver
com limites cada vez mais restritos de viabilidade. Em alguns casos,
a falta desses investimentos comprometeu a qualidade ofertada e o
tempo de deslocamento, acelerando o processo de perda de passa-
geiros. A pandemia catalisou essa tendéncia pela interrupcao
abrupta de um sistema que depende diretamente do custeio do pas-
sageiro e, também, pelos novos arranjos de comportamento pesso-
al e profissional que ela trouxe as pessoas, inclusive com a difusao
da pratica do home office pelas empresas.

13

Entidades do segmento de transporte
publico, inclusive entidades
empresariais como a NTU, defendem
a aprovacido de um novo Marco Legal
para o Transporte Puablico Coletivo
como soluciio para os problemas
estruturais do setor. Como vé essa ideia?
A elaboracgao e aprova¢do de um novo Marco Le-
gal do Transporte Coletivo é uma expectativa premente
de todo o setor, que necessita ver estabelecidos novos
parametros legais que possibilitem investimentos, novos
modelos de governancga e de operagdo, financiamento e
seguranca juridica e institucional. E uma ideia cujo tem-
po chegou.

Ha uma proposta de Projeto de Lei do
Marco Legal do Transporte Pablico
Coletivo em elaboracgio na Secretaria
de Mobilidade do Ministério das
Cidades, com contribuic¢ées feitas pelo
setor e pela sociedade civil em forum
consultivo. O que podemos esperar
dessa proposta? Qual a previsio de
envio ao Congresso Nacional?

Além do que foi mencionado anteriormente, a
minuta para o projeto de lei de um novo Marco Legal do
Transporte Publico Coletivo que a Secretaria Nacional
de Mobilidade Urbana tem organizado traz consigo
uma visao ampla e coletiva de todo o setor, pois contou
com a colaboragdo assidua de representantes de usua-
rios do transporte, operadores, fabricantes, munici-
pios, gestores publicos e todos os setores da mobilida-
de urbana. Foram cerca de 900 contribui¢des
recebidas, analisadas, compiladas, debatidas e que se
transformaram em um texto que representa a visdo co-

A ELABORAGAO E APROVAGAO DE UM NOVO MARCO LEGAL DO TRANSPORTE
COLETIVO E UMA EXPECTATIVA PREMENTE DE TODO O SETOR, QUE NECESSITA VER
ESTABELECIDOS NOVOS PARAMETROS LEGAIS QUE POSSIBILITEM INVESTIMENTOS,

NOVOS MODELOS DE GOVERNANGA E DE OPERAGAOQ, FINANCIAMENTO E
SEGURANGA JURIDICA E INSTITUCIONAL. E UMA IDEIA CUJO TEMPO CHEGOU.

NTUrbano
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letiva do Brasil em relagdo as suas necessidades para
desenvolver o transporte publico coletivo, melhorar a
qualidade dos servicos, universalizar o acesso, integrar
modais, garantir a modicidade tariféria e promover a
transi¢ao da matriz energética, visando um futuro des-
carbonizado. As empresas do setor estdo representa-
das por meio da incorporagao de suas essenciais con-
tribui¢cdes na construcdo dessa minuta, que aponta
para mecanismos que permitirdo dinamizar modelos
de operacdo, criar novas fontes de financiamento e
maior seguranga juridica aos contratos. O texto ja pas-
sa por avaliagao juridica para sua consolidagdo como
projeto de lei e serd submetido a mais uma audiéncia
publica até o inicio de agosto, para que esteja apto a ser
submetido a avaliagdo do Congresso Nacional.

O PL do Marco Legal do Transporte
Publico Coletivo apresenta diretrizes
para o servico, com destaque para

a diversificacido dos modelos de
contratacio, implementacio de novos
instrumentos de financiamento

e subsidios, integracio modal e
adocio de padroes de qualidade.

Em caso de aprovacio do PL pelo
Congresso Nacional, quais acoes
serao desenvolvidas pelo Ministério
das Cidades para viabilizar a
efetivacao dessas medidas?

Quando aprovado, o Marco Legal do Transpor-
te Publico Coletivo ja trard o ambiente favordvel para
que os municipios desenvolvam suas a¢des de requali-
ficagcdo dos servigos, com maior seguranga juridica
para seus contratos, novas alternativas de composi¢éo
dos sistemas e outras possibilidades de custeio dentro
do &mbito municipal. Da mesma forma, os arranjos
metropolitanos também poderdo se organizar melhor
para dirimir seus entraves. Em um primeiro momento,
a Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana proverd o
amplo apoio técnico para as adaptagdes necessarias,
assim como a elaboragao da regulamentagdo comple-
mentar, por meio de decretos e portarias. A partir dis-
so, fica estabelecido um novo ambiente de possibilida-
des para projetos, investimentos e programas com o

olhar e a participagao do Ministério das Cidades.

ED. 63

Entrevista

Sobre a questao tarifiria, que é o grande né
desse sistema de transporte, como o Ministério
pretende conduzir a questio com os prefeitos
e governadores, visto que a maioria das
cidades brasileiras nio tem ainda previsio
orcamentiria para subsidiar o passageiro de
baixa renda, principal cliente desse servigco?
Diante de todo o exposto sobre o momento vivido pelo trans-
porte publico coletivo nas principais capitais e regides metropolita-
nas do Brasil, a questdo tarifaria se tornou critica em alguns munici-
pios, diante do modelo de custeio atual ancorado pela receita do
passageiro pagante. A construgao de alternativas conjuntas para o
equilibrio dessa situagao passa pelo acolhimento das demandas e
sugestdes apontadas pelos gestores publicos em todo o pais e a defi-
nicdo da capacidade e limites que cada parte tem a propor. E interes-
se do Ministério das Cidades promover uma politica que permita a
inclusdo daqueles que, ao longo do tempo, ficaram sem condi¢des
de acessar o transporte publico coletivo em suas cidades, sobretudo
nos deslocamentos necessarios aos servigos publicos essenciais dis-
poniveis e a procura de emprego. Para isso, também é preciso discu-
tir a renovacgao da frota, visando ampliar a capacidade e a qualidade

do transporte ao cidaddo, com modicidade tarifaria a todos.

NTUrbano
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0 MINISTERIO DAS CIDADES, POR MEIO DA SECRETARIA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA,
DISPOE DE LINHAS DE APOIO FINANCEIRO COM RECURSOS DO ORGAMENTO GERAL DA UNIAO E
DO FGTS, COM FINANCIAMENTO PELO PROGRAMA AVANCAR CIDADES. ESSAS LINHAS DE APOIO
PERMITEM INVESTIMENTOS EM AGOES VOLTADAS A INFRAESTRUTURA DE SISTEMAS DE TRANSPORTE
PUBLICO COLETIVO URBANO, A IMPLANTAGAO E QUALIFICAGAOQ VIARIA, AO TRANSPORTE NAO
MOTORIZADO, MOBILIDADE ATIVA, A ELABORAGAO DE PLANOS DE MOBILIDADE URBANA LOCAIS
E A ELABORAGAO DE ESTUDOS, PROJETOS E DESENVOLVIMENTO INSTITUCIONAL.

Como vé os subsidios ao transporte
piblico e a possibilidade de participacio
do governo federal no custeio do setor?

Com o Marco Legal do Transporte Publico, ficam estabeleci-
das novas possibilidades de custeio e fontes acessérias de receitas
para se custear o transporte publico. Abre-se também a oportuni-
dade de se fundamentar um novo modelo que ndo apenas o alicer-
¢ado na tarifa do usuario direto do sistema. O governo federal pode
contribuir de vérias formas com o tema, inclusive com o fomento a
renovagdo das frotas ou mesmo na discussdo de um novo programa
voltado ao equilibrio dos sistemas ou na busca da ampliagdo da
oferta e garantias para o financiamento do setor.

Muitos municipios tém adotado a tarifa zero
(subsidio de 100% da tarifa), tema que deve estar
presente nos debates das eleic6es municipais do
ano que vem. Avalia que essa é uma tendéncia?
Quais sio os desafios envolvidos? Esse modelo é
viavel em larga escala ou para grandes cidades?
A atual realidade do transporte publico coletivo em todo o
pais inspira cautela quanto a tarifa zero, que ja é realidade em al-
guns municipios, mas que ainda é fruto do arranjo particular e espe-
cifico que leva em conta o histérico do transporte e as condigdes fi-
nanceiras locais. O objetivo, neste momento, é criar o ambiente e
promover os investimentos que possam primeiramente qualificar e
equilibrar as operagdes. Em paralelo, é possivel iniciar um progra-
ma que permita dar os primeiros passos no sentido da modicidade
tariféria e da inclusao social que, também, de forma pontual, pode
levar outros municipios a implantar politicas locais de tarifa zero to-
tal ou parcial, de acordo com seus arranjos particulares. E impor-
tante ressaltar que a tarifa € um dos componentes que se busca me-
lhorar, juntamente com a eficiéncia, a redugao de tempo de
deslocamento, o conforto, a disponibilidade e a pontualidade.

NTUrbano

Ha um grande debate sobre a
descarbonizacio do transporte piiblico,
que vai dos 6nibus elétricos a veiculos
movidos por biocombustiveis, e até
hidrogénio. O Brasil tem condicdes de
investir em veiculos mais “verdes”?
Como isso poderia ser feito?

Certamente. A transi¢do da matriz energética,
até chegar na descarbonizagdo de todo o sistema, é um
caminho que, embora longo, faz parte das prerrogativas
do governo federal, dentro da mobilidade e em outras
areas também. O momento é de articular os varios pon-
tos que precisam ser somados, como o levantamento da
demanda nacional, a capacidade produtiva e algumas
pequenas particularidades técnicas necessdrias para
operagoes especificas. Para o fomento do interesse dos
entes locais disponibilizamos dois estudos interessan-
tes: “Transi¢do para uma Mobilidade Zero Emissdes” e o
“Guia de Eletromobilidade”. Tudo isso é importante para
se gerar a escala inicial que fard a produgao futura cami-
nhar pela prépria demanda natural do mercado. As al-
ternativas de financiamento também ja estdo sendo le-
vantadas, e hd interesse de entes multilaterais no
incremento de recursos para fazer do Brasil um grande
exemplo de tradigdo energética também no E
transporte publico.

DENIS ANDIA

E publicitario e ex-prefeito do municipio de
Santa Béarbara d'Oeste, no interior de Sao Paulo.
Desde marco de 2023, é secretario nacional de
Mobilidade Urbana do Ministério das Cidades.
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Transporte publico

EM RECONSTRUCAO

NTU propoe Novo Programa Nacional de Mobilidade Urbana, com sugestao inédita
de inclusdo de beneficiarios do Bolsa-Familia no sistema de transporte, além de
propostas para a renovagao da frota, infraestrutura e governanga do servico

ﬁ A proposta de um Novo Programa Nacional de Mobi-
& lidade Urbana, elaborado por iniciativa da Associa¢do
Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU), esta
nas maos do governo federal. O plano apresenta um conjunto
de medidas vidveis, de curto e médio prazos, capazes de frear a
crise que tem colocado em xeque o futuro do transporte publico
coletivo por 6nibus no pais, além de viabilizar melhorias e de-
mocratizar o acesso da populag¢ao ao servigo, que é responsavel
por 86% de todas as viagens por transporte publico no Brasil.

As proposicdes estdo estruturadas em quatro pilares: o pri-
meiro traz uma proposta inédita que alia inclusdo social a mobi-
lidade, por meio da insercao de beneficiarios do Bolsa-Familia no
sistema de transporte; os demais contemplam renovagdo da frota
de Onibus, infraestrutura com foco na prioridade aos coletivos
em vias urbanas e aprimoramento da governanga (veja, a seguir, o
detalhamento das iniciativas).

NTUrbano

Um propésito estd no centro das medidas: atrair mais
clientes e garantir a eles o direito a um transporte publico de
qualidade, ambiental, econémica e financeiramente susten-
tavel. “Existe um segmento da populagdo que esta disposto
a vir para os coletivos, mas ndo quer andar apinhado ou ndo
contar com o transporte quando precisa”, destaca o presi-
dente executivo da NTU, Francisco Christovam. Para que
isso ocorra, explica, é necessario tornar o servigo acessivel a
toda a populagdo; aumentar a eficiéncia; reduzir os custos; e
criar as condi¢des para qualificar a gestdo do servico.

Aelaboragado das propostas para o Novo Programa Nacio-
nal de Mobilidade Urbana teve origem em reunido realizada
em margo deste ano, entre representantes do setor e do Mi-
nistério das Cidades, na sede da Federagdo das Empresas de
Transportes de Passageiros do Estado de Sao Paulo (Fetpesp),
que debateu projetos governamentais voltados a mobilidade.

MAI/JUN 2023
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O documento foi desenvolvido por um grupo
de especialistas e representantes do segmento de
transporte publico urbano de passageiros. Focados
na solidez das propostas, eles ampararam as suges-
tées em um conjunto de informagd&es técnicas, da-
dos e aspectos fiscais e regulatérios, a fim de apoiar
a construgao das politicas e a tomada de decisdo.
“Tivemos como principio o desenvolvimento de
ideias factiveis, e o governo tem toda a condicdo de
executd-las. Nossa preocupagao era de que ndo fos-
se apenas um projeto de programa social, mas que
também trouxesse elementos para o fortalecimento
da industria automobilistica, que melhorasse a efici-
éncia e a sustentabilidade do transporte e tornasse a
gestdo mais eficiente”, explica Sergio Avelleda, sécio
fundador da Urucuia - Inteligéncia em Mobilidade
Urbana, consultoria contratada pela NTU para o
desenvolvimento do trabalho, e ex-secretéario de
Mobilidade e Transporte de Sdo Paulo.

Entregue no final de maio ao ministro das Cida-
des, Jader Barbalho Filho, e ao secretario nacional
de Mobilidade Urbana (secretaria vinculada ao
Ministério das Cidades), Denis Andia, o plano ja
tem sido objeto de conversas entre representantes
da pasta e a NTU. Para o presidente executivo da
entidade, o cendrio é de otimismo: “A receptividade
foi muito positiva. Estamos em um novo momento,
lidando com uma nova visdo, em que se passa a
entender que o transporte publico é direito social,
é 0 servigo publico que viabiliza os demais servigos.
Essa compreensdo é fundamental. Nossa meta é al-
cangar um patamar em que os brasileiros confiem no
sistema pela sua qualidade”.

Conforme o Ministério das Cidades, a Secretaria
Nacional de Mobilidade Urbana estuda iniciativas de
apoio ao setor a partir das demandas dos diferentes
segmentos. O didlogo com os outros setores tem sido
uma diretriz do governo para estabelecer parcerias
e construir solugdes vidveis”, informou o Ministério
por meio da assessoria de imprensa. A pasta destaca
ainda que possui programas e agdes para o transporte
publico que estdao em constante aperfeicoamento
e que trabalha, junto com a Casa Civil e os demais
6rgdos de governo, no desenvolvimento de agdes re-
lacionadas a investimentos para mobilidade urbana.

ED. 63
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Na avaliagdo do superintendente da Associagdo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), Luiz Carlos Néspoli, que participou da
construgdo do plano, o cenario é caracterizado por “uma convergéncia
praticamente inédita”, que alia dialogo entre setor publico e privado, o
reconhecimento politico sobre a necessidade de se mudar o modelo de
gestao do transporte publico brasileiro e a proposi¢ao das empresas do
segmento, interessadas em agir para aprimorar servigo e gestdo. "“Nao
s30 coisas corporativas, ndo sao propostas lobistas. Sdo propostas de
politica publica, de interesse social”, destaca.

Propostas para o Novo Programa
Nacional de Mobilidade Urbana

Bolsa-
Transporte

A proposta é criar o programa Bolsa-Transporte, para possibilitar que
15 milhGes de beneficidrios do Bolsa-Familia, de 18 a 64 anos de idade,
utilizem o transporte publico, medida essencial para que acessem ou-
tros direitos fundamentais, como saude, oportunidades de trabalho e
renda, cultura e lazer.

“Hoje essas pessoas estdo excluidas do servigo porque o nivel de
renda delas é tdo baixo que ndo tém condi¢des de pagar a tarifa. Ficar
alijado do transporte publico significa que vocé ndo tem como exercer a
sua cidadania”, alerta Néspoli. O Bolsa-Familia considera beneficiario
quem esta na extrema pobreza, familias cuja renda mensal per capita é
inferioraR$218,00.

Um indicador que revela o impacto da exclusdo das pessoas mais
pobres dos sistemas de transporte é o indice de Mobilidade Urbana, que
mede o nimero de viagens didrias per capita da populag¢éo. Nas cidades
mais desenvolvidas do mundo, ele é de 4 viagens por dia. No Brasil, ape-
nas 1,6 viagem/dia (consideradas cidades com mais de 60 mil habitan-
tes). O ndmero piora em dreas mais pobres. Levantamento da ANTP, em
parceria com a Fundagdo Bernard van Leer, identificou que, numa regido
da cidade de Sdo Paulo caracterizada como favela, os adultos fazem me-
nos de 1 viagem por dia. Sem circular pelas cidades, essas pessoas ficam
semacesso a uma série de servicos e oportunidades.

Pela proposta da NTU, o Bolsa-Transporte seria concedido na for-
ma de um cartdo com créditos de viagens. Apenas pessoas que vivem
em cidades com transporte publico coletivo regulamentado receberiam
o beneficio. O uso do Bolsa-Transporte seria permitido em dias Uteis,
das 9h as 17h, e em domingos e feriados, em qualquer horério. Isso
porque, nos hordrios de pico, os sistemas ja operam no limite da capa-
cidade, e 0 aumento da demanda exigiria ampliagao da oferta, o que
impactaria o custo geral do servigo.

NTUrbano



Trés cendrios foram projetados: a implantagdo de duas
viagens por semana (uma ida e uma volta) em nivel nacional
demandaria orcamento anual de RS 7,45 bilh&es; quatro
viagens semanais (duas idas e duas voltas) custariam RS
14,91 bilhdes por ano; oito viagens semanais (quatro idas e
quatro voltas), um investimento anual de RS 29,81 bilhdes.
O célculo considera um total de 539 cidades (municipios
com transporte regulamentado que aderiram ao programa
de recursos emergenciais para custeio da gratuidade dos
idosos, realizado pelo governo federal em 2022) e a tarifa
média nacionalde RS 4,66.

De acordo com Avelleda, a iniciativa esta alinhada a obje-
tivos do Bolsa-Familia: “Ela promove inclusdo social na veia,
porque permite a pessoa acessar sua cidadania, oportunida-
des de renda, procurar emprego. Ajuda a construir a porta de
saida de programas sociais e traz mais gente para o transporte
publico”. Para o setor, isso otimizaria o uso da oferta de trans-
porte urbano que ja existe e geraria aumento de recursos para
custeio do servigo, o que pode possibilitar investimentos em
melhorias ou a diminui¢do do prego das passagens.

NTUrbano
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PROGRAMA BOLSA-TRANSPORTE

Incluir 15 milh®es de beneficiarios
do Bolsa-Familia de 18 a 64
anaos no sistema de transporte

com créditos de viagens

Viagens em dias Uteis, das
9has17h,eemdomingose
feriados em qualquer horério

Sxex)
N
F Cartdo do Bolsa-Transporte
&
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VIAGENS POR SEMANA RECURS0S ANUA!S (ESTIMATIVA
PARA 539 MUNICIPIOS)
2(1ida +1volta) RS 7,45 bilhdes

4(2 idas + 2 voltas) RS 14,91 bilhdes
8 (4 idas + 4 voltas) RS 29,81 bilhdes
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Renovacao da
frota de dnibus

Aidade média da frota de 6nibus urbanos no Brasil é de 7,06
anos. O célculo considera uma amostra de 47 mil veiculos,
quase 50% do total. E as realidades sdo diversas: entre as
capitais, Sdo Paulo tem a frota mais nova, com 4,5 anos; no
outro extremo estd Goiania, onde os 6nibus estdo rodando
hd mais de 13 anos, na média. "Queremos baixar a idade
média para 5 anos, que é o ideal. As empresas costumam
renovar cerca de 10% da frota anualmente. Mas os prejuizos
causados pela pandemia, que somam mais de RS 36 bilhdes,
nao permitiram que isso ocorresse nos ultimos anos”, escla-
rece o presidente executivoda NTU.

Para atingir o objetivo, 31.286 6nibus precisam ser
substituidos, segundo o estudo. A meta do setor é retirar
de circulagao veiculos com tecnologia Euro 3 (exigida no
Brasil entre 2006 e 2011) e colocar em operagdo novos
onibus com tecnologia Euro 6 (obrigatéria a partir de janei-
ro deste ano). Essa troca pode diminuir significativamente
as emissBes de poluentes que sdo causadores de doencgas
graves. Estima-se uma reducgdo de: 83,3% de material
particulado; 84,9% de hidrocarbonetos; 72,3% de mo-
noéxido de carbono; e 69,8% de éxidos de nitrogénio. Se
parte da frota for substituida por elétricos, além de evitar
todas essas substancias, ha ainda redugao expressiva das
emissdes de gas carbdnico (CO2), principal causador do
efeito estufa.

Além do aspecto ambiental, a medida melhora a qua-
lidade do servico percebida pelos usuarios. “O passageiro
sente a melhoria do conforto e da seguranga ao andar em
Onibus mais novos”, diz Luiz Carlos Néspoli. Outro impacto
positivo, lembra Francisco Christovam, se da sobre a in-
dustria automotiva e a economia nacional, com aumento
da produgdo e geragdo de empregos. Ha, ainda, redugéo
do custo operacional do servigo, ja que veiculos mais mo-
dernos sdo mais eficientes e exigem menos reparos e ma-
nutengdes corretivas.

Para a substituicdo, sdo necessarios investimentos da
ordem de R$23,3 bilhdes. O valor aumenta para RS 28,8 bi-
lhdes se 20% dos veiculos forem trocados por modelos elé-
tricos. Para viabilizar crédito facilitado as empresas, a NTU
propde a criagdo de um consércio formado por diferentes
instituicdes financeiras e de desenvolvimento e de um Fundo
de Financiamento para Renovacéao da Frota.

ED. 63
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No comego de junho deste ano, o governo federal
decidiu incluir o segmento de 6nibus e caminhdes num
programa de descontos para compra de veiculos novos,
criado para impulsionar a indUstria automotiva. Segundo a
medida proviséria 1175/23, que cria a politica de descon-
tos, o objetivo é renovar a frota de veiculos pesados com
mais de 20 anos; para 6nibus urbanos, a possibilidade de
descontos varia de RS 38 mil a RS 99,4 mil no valor final,
dependendo do modelo. Entretanto, esse programa mos-
trou-se ineficaz para o setor, que ndo opera com 6nibus
com essa média de idade.

4 )
RENOVAGAO DA FROTA

Substituir 31.286 6nibus

Reduzir a idade média da frota
de 7 anos para 5 anos

=t R$23,3bilhdesa RS 28,8
bilhGes em investimento

@ Criar Fundo de Financiamento
para Renovagdo da Frota

Infraestrutura e prioridade
ao transporte coletivo

O terceiro pilar do Programa apresentado pela NTU ao
Ministério das Cidades quer priorizar o transporte coletivo
nas vias publicas. A proposta é que sejam criadas linhas de
financiamento governamental para a construcéo de 9.000
quilémetros de infraestrutura exclusiva para 6nibus, como
faixas, corredores e BRTs, em cidades com mais de 250 mil
habitantes. O investimento estimado é de RS 18,7 bilhdes.
Os recursos podem vir por meio da Caixa Econdmica Fe-
deral, do BNDES, de bancos internacionais ou por meio de
Parcerias Publico-Privadas (PPPs).

“Essa medida é fundamental porque melhora o desem-
penho do sistema de transporte e é politica de qualidade
para o usuario, que terd menos tempo de deslocamento, e
isso é percebido pelo passageiro”, avalia Luiz Carlos Néspoli,
superintendente da ANTP.

NTUrbano
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Além disso, uma frota mais produtiva custa menos as empresas,
jé que caem a quantidade de veiculos rodando, a necessidade de
mé&o de obra, o consumo de combustivel e o desgaste dos veicu-
los, além da polui¢do. Calcula-se que o programa represente uma
economia de RS 11,5 bilhdes por ano. A estimativa considera o
ganho de tempo dos usuérios e a diminui¢gdo do consumo de diesel,
da polui¢do e do custo do servigo. “Do ponto de vista social, a im-
plantagdo da prioridade é paga em dois anos”, aponta o documento
entregue ao governo.

O valor economizado também pode ser revertido em melhorias
no servico ou na diminui¢ao do preco da tarifa. Para se ter uma
ideia, estudo do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea) e
da Associa¢ao Nacional de Transportes Publicos (ANTP) apontou
que, na cidade de Sdo Paulo, seria possivel reduzir o prego da pas-
sagem em 16% se a velocidade média dos 6nibus passasse de 13,2
km/h (média da época do levantamento, realizado em 1998) para

20 km/h (alcangada em vias segregadas).

4 N\
PRIORIDADE A0S ONIBUS

Construir 9.000 km de faixas
AL .
TV exclusivas, corredores e BRTs
em diferentes municipios
Criar fontes de financiamento
para investir R$ 18,7 bilhGes

em infraestrutura

. J

(.991

Melhoria
da governanca

Por fim, o plano sugere a implementagdo de a¢des voltadas a melho-
ria da governanga do transporte publico, para estabelecer patamares
mais elevados de qualidade e funcionalidade da gestdo do servigo.
Conforme Sergio Avelleda, é necessario que a Unidao amplie a sua
participagao nas politicas de mobilidade, hoje concentradas princi-
palmente nas méos das prefeituras. "Os municipios ndo estdo dando
conta dessa tarefa, porque ela é cara e exige muito rigor técnico. Além
disso, trazer a Unido para o palco da mobilidade urbana é importante
porque a logistica urbana é essencial para a economia do pais. O gran-
de percentual do PIB brasileiro esta nas cidades. Cidades travadas
perdem competitividade e prejudicam a riqueza do Brasil”, salienta.

NTUrbano
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A ideia é promover um consércio de institui¢des,
liderado pela Secretaria Nacional de Mobilidade Ur-
bana e integrado por institui¢des financeiras, agéncias
multilaterais e de desenvolvimento, universidades e
organizagdes da sociedade civil. A partir disso, disponi-
bilizar ao poder publico local e as empresas capacitacdo
técnica, agdes de aprimoramento institucional e apoio
a integracdo metropolitana e ao desenvolvimento de
projetos de governancga do transporte publico, com re-
cursos técnicos e financeiros.

“Tudo isso € importante para que técnicos e espe-
cialistas dos mais diferentes niveis, seja no setor privado
ou no publico, possam fazer a gestao do transporte e dos
contratos de maneira eficiente, moderna e com seguran-
¢a juridica, usando ferramentas, tecnologias e praticas
que estdo disponiveis”, esclarece Francisco Christovam.

4 )
GOVERNANCA

Promover capacita¢édo técnica de
gestores publicos e privados

Aprimorar o desenho institucional
para a gestao publica do transporte

Apoiar a integragdo metropolitana

Apoiar programas locais de
governanga do transporte publico

Como caminham outras
propostas para o setor

No conjunto de esforgos para garantir a continuidade e a
melhoria das operacdes do transporte publico por 6ni-
bus nas cidades hd outras duas importantes medidas em
discussdo: a aprovagdo de um novo marco legal para o
setor e o Programa Nacional de Assisténcia a Mobilidade
dos Idosos em Areas Urbanas (Pnami).

O primeiro é considerado fundamental por esta-
belecer regras e parametros nacionais para licitagdes,
concessdes, composigao tarifaria e custeio do servigo,

MAI/JUN 2023
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atualizando a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
Um projeto de lei para o Marco Legal do Transporte Pu-
blico estd em elaboracéo pelo Ministério das Cidades. A
minuta do texto foi submetida a consulta publica entre
novembro de 2022 e margo de 2023. Apds serem conso-
lidadas as mais de 800 contribui¢des recebidas, o texto
foi apresentado ao Férum Consultivo de Mobilidade Ur-
bana, que analisou e debateu a minuta. A fase seguinte
é arealizagdo de audiéncia publica para validar a versao
final. Segundo o Ministério das Cidades, a previsao é
que o projeto de lei seja encaminhado ao Legislativo em
setembro deste ano, mas a data pode ser antecipada “de
maneira a conciliar as agendas do governo com o setor e
o Congresso”.

O mesmo tema é objeto do PL 3278/2021, que
tramita no Senado Federal e aguarda aprecia¢ao da
Comissao de Servigos de Infraestrutura da Casa. "A ex-
pectativa é que os dois textos convirjam para uma Unica
proposta. A aprovagao de um marco legal muda as bases
juridicas da relagdo entre iniciativa privada e poder con-
cedente e d4d uma padronizagdo nacional, o que gera se-
guranga juridica”, afirma o presidente executivoda NTU.

J& o Pnami (PL 4392/2021) prevé a transferéncia
anual de até RS 5 bilhdes da Uni&o para as unidades da
federagdo e os municipios, a fim de subsidiar a tarifa
gratuita de pessoas com mais de 65 anos. Conforme o
projeto, os recursos virao de royalties do petréleo. A dis-
tribui¢cdo dos valores deve ser feita a fundos de transpor-
te publico coletivo, de forma proporcional a populagdo
beneficidria de cada localidade.

Paraa NTU, o Pnami é uma medida emergencial e o
marco legal tem carater estrutural, permanente. Aliados
a um novo programa para a mobilidade urbana, tém o
potencial de transformar e fortalecer o servigo de trans-
porte publico no Brasil.

“Esse tema é urgente. Sem investimento, o servi¢co
perde qualidade. Se perde qualidade, perde demanda.
Ao perder demanda, perde receita, o que faz perder
mais qualidade. Esse ciclo pode levar, no médio prazo, a
completa destrui¢do do sistema de transporte publico.
E ndo tem vacuo; o que vem no lugar é um transporte
informal inseguro, poluente, que ndo obedece a regras e
estd sujeito a controle por organizag¢des crimino- E
sas”, alerta Avelleda.
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“

Reforma tributaria avanca
COM SINAIS POSITIVOS PARA
O TRANSPORTE PUBLICO

Proposta aprovada na Camara amplia a redu¢ao da aliquota que incidira
sobre o setor e abre a possibilidade de isengdo completa; se aprovada
no Senado, medida pode ajudar a aliviar o custo sobre a tarifa

ﬁ Apds trés décadas de debates, a tdo aguardada mudanga
T8 das regras de tributagdo vigentes no pais finalmente foi
destravada com a histérica votagao, no ultimo dia 7 de julho, do
substitutivo a Proposta de Emenda a Constitui¢do (PEC 45/19).
O texto aprovado na Camara dos Deputados, de autoria do rela-
tor deputado Aguinaldo Ribeiro (PP-PB), acabou reconhecendo
a importéncia econdmica e social do transporte coletivo, um

resultado da mobiliza¢ao do setor.

A proposta, que agora serd apreciada pelo Senado e
deve ser votada ainda este ano, transforma os cinco impos-
tos sobre o consumo existentes (IPl, PIS, Cofins, ICMS e ISS)
em dois tributos: Contribuicédo sobre Bens e Servigos (CBS),
que substituird osimpostos federais; e o Imposto sobre Bens
e Servicos (IBS), que substituird os impostos estadual (ICMS)
e municipal (ISS). Define ainda que os novos tributos teréo

aliquota Unica para todos os bens e servicos, a ser definida
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em lei complementar, com a vedagdo a qualquer benefi-
cio fiscal, ou seja, nenhum setor podera ser beneficiado
sob a alegacao de que levaria a distorgdes competitivas
e alocativas. Mas o relator incluiu, no substitutivo, uma
aliquota reduzida, inicialmente de 50%, para alguns gru-
pos de produtos e servigos de especial relevancia, entre
eles o transporte publico coletivo urbano, semiurbano
ou metropolitano.

Na votagao, a redugdo da aliquota aprovada acabou
sendo ainda maior, de 60%. Com tal reducdo, caso se
confirmem as previsdes divulgadas na midia de aliquo-
ta-base de 25% para os novos tributos, o transporte co-
letivo passaria a pagar uma aliquota de 10% de imposto,
semelhante a carga tributaria atual.

A boa noticia é que o relatério abre a possibilidade de
a lei complementar isentar os servigos de transporte pu-
blico coletivo do CBS e do IBS. Houve também ampliagdo
da categoria apta a reducéo da aliquota, para contemplar
o transporte coletivo de passageiros rodoviario, ferrovia-
rio e hidroviério, de carater urbano, semiurbano, metro-

politano, intermunicipal e interestadual.

66 0 SETOR PRECISA SER VISTO
PRIMEIRO COMO UM SEGMENTO
QUE PRESTA UM SERVICO
PUBLICO ESSENCIAL, E QUE
ESSE SERVICO DE TRANSPORTE
E UM DIREITO SOCIAL DO
CIDADAO BRASILEIRO. ALEM
DISSO, 0 SETOR ENCONTRA-SE
ALTAMENTE DESONERADO DE
TRIBUTOS NA ATUALIDADE, E
0S SUBSIDIOS PUBLICOS A0S
USUARIOS CRESCEM A CADA
DIA NO BRASIL. POR TUDO ISSO,
0 SETOR TEM QUE SER TRATADO
DE UMA FORMA DIFERENCIADA
AO LONGO DESSE PROCESSO
DA REFORMA TRIBUTARIA. 99
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Caso o Senado mantenha tais dispositivos aprovados pela
Camara, a reforma terd impacto positivo para o setor, evitan-
do que eventuais reoneragdes ou mesmo aumentos da carga
tributaria incidente sobre o transporte publico possam onerar
o custo do servigo e, por tabela, pressionar as tarifas publicas
cobradas do passageiro. Ou exigir aumento dos subsidios
concedidos pelas cidades que praticam a separacao tarifaria
eadotam a tarifa de remuneragdo para custear os servigos.

Custo
tributario

O receio de algum eventual retrocesso procede. Se o trans-
porte publico tivesse que recolher a aliquota de 25% em
discussdo, mantendo-se os impostos sobre os insumos exis-
tentes, isso acarretaria um aumento do custo operacional de
20,52% em Sao Paulo, 20,05% em Belo Horizonte, 19,94%
em Curitiba, 18,44% em Porto Alegre e 18,25% no Rio de
Janeiro, segundo estudo realizado pela Associa¢do Nacio-
nal de Transportes Publicos (ANTP). O trabalho foi apresen-
tado pela NTU, em abril deste ano, em audiéncia do Grupo
de Trabalho da Reforma Tributdria da Camara; na ocasido,
a entidade defendeu o tratamento tributario diferenciado
para o transporte publico.

“A'NTU tem uma preocupagao muito grande com isso e
tem procurado, em todos os féruns em que a entidade par-
ticipa, colocar essa questao de que o setor precisa ser visto
primeiro como um segmento que presta um servigo publico
essencial, e que esse servico de transporte é um direito so-
cial do cidadao brasileiro. Além disso, o setor encontra-se
altamente desonerado de tributos na atualidade, e os sub-
sidios publicos aos usudrios crescem a cada dia no Brasil.
Por tudo isso, o setor tem que ser tratado de uma forma
diferenciada ao longo desse processo da reforma tributaria”,
explica odiretor de Gestao da NTU, Marcos Bicalho.

O diretor da Fundacdo Getulio Vargas Transportes,
Marcus Quintella, alerta sobre o possivel desequilibrio nas
contas e a precarizagdo do servigo ofertado caso seja apli-
cada uma Unica aliquota para todos os setores, ja que cada
cidade, cada municipio, cada estado possui caracteristicas e
tipos de transportes diferentes. Segundo ele, os congressis-
tas devem observar que o cidaddo nao pode mais arcar com
carga tributaria atual, principalmente em um servico que
estd presente navida das pessoas diariamente.
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“Seria um retrocesso se a reforma tributaria desconsideras-
se todas as conquistas que existem. Essa situagdo precisa ser
muito alertada aos legisladores, inclusive para que haja até a
figura mais firme dos subsidios. O subsidio precisa ter base legal
em nivel federal para ir baixando para todos os entes da federa-
¢do”, afirmaodiretor.

Nos paises em que se pratica o IVA (imposto sobre valor
agregado, que no Brasil serd dual e ganhara os nomes de IBS
e CBY), o transporte publico tem tratamento especial, com
aliquotas que variam de 6% a 15%, como explica o superinten-
dente da ANTP, Luiz Carlos Néspoli. “Esses aspectos tributarios
é que devem ser levados em consideracao na discussao que tra-
mita no Congresso, uma vez que o transporte publico é conside-
rado essencial e um direito social pela Constituicio Federal. E
um sistema que responde por cerca de 50% de todas as viagens
motorizadas nas cidades brasileiras, em especial das camadas
mais pobres da populag¢do”.

“Essa é uma questao que a gente colocou muito claro para
os deputados, de que o transporte publico coletivo é um servigo
destinado basicamente para a populagdo mais carente, que ndo
tem outras opgdes de deslocamento que outras classes sociais
tém. Entdo, qualquer reflexo no custo que vai para a tarifa é al-
tamente prejudicial para a populagao de baixa renda que utiliza
o servi¢o”, completa Marcos Bicalho.
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RESULTADO

® Sim 307
B Nao 166
¢ Abs 5

TOTAL 478

Desoneracgao
da Folha

Outro tema com grande potencial de impacto econémico

para o setor, a prorroga¢do da desoneragao da folha de
pagamento para os 17 setores que mais empregam na eco-
nomia também avancou. No dia 20 de junho, a Comissao de
Assuntos Econdmicos (CAE) do Senado aprovou, em carater
terminativo, o Projeto de Lei 334/2023, de autoria do Sena-
dor Efraim Filho (Unido/PB). O texto seguiu para apreciagéo
na Camara dos Deputados.

O PL 334/23 mantém, pelos préximos quatro anos, a
substitui¢ao tributaria da contribui¢do previdenciaria con-
vencional, 20% sobre o valor das remuneragdes de cada
funcionario, por um tributo Unico sobre a receita bruta da
empresa. No caso do setor de transporte publico, incide a
aliquota de 2% sobre o faturamento. A politica de desonera-
¢do foi iniciada em 2011 e estd prevista para acabar no final
deste ano, se ndo houver a prorrogacao.

O transporte publico é um dos 17 setores econdmicos
atualmente beneficiados pela desoneragao; juntos, esses
setores empregam mais de 8,9 milhdes de trabalhadores.
Somente o transporte publico gera 322 mil empre- E
gosdiretos, segundo estimativada NTU.

NTUrbano
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3 @ Parada Obrigatéria

PROGRAMA @» Durou 32 dias o programa de incentivos a industria automobi-

listica lancado pelo governo federal no dia 5 de junho de 2023, por meio
DE DESCONTOS ¢

da Medida Proviséria 1175/23, que estabeleceu descontos para a venda
PARA COMPRA de carros, 6nibus e caminhdes novos. Esse foi o tempo gasto para con-

A ir o total de R$ 800 milhdes em créditos tributarios disponibiliza-

DE ONIBUS SURTE S

dos para descontos na venda de carros e compensacoes das perdas de
POUCO EFEITO arrecadacdo do PIS, Cofins e IPI decorrentes da reducéo dos precos.

No caso dos 6nibus, foram alocados apenas R$ 300 milhdes, e a pro-
cura foi ainda menor: tirando adesdes pontuais, apenas uma grande
venda foi realizada, no dia 14 de julho, quando a Mercedes-Benz anun-
ciou avenda de 110 chassis — dos quais 90 urbanos e 20 rodoviarios —
no ambito do programa. O ultimo balanco divulgado pelo Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos (MDIC), na mesma
data, indica o uso de somente R$140 milhdes para a troca de 6nibus,
menos da metade da cotareservada para a renovacdo dafrota.

Contribuiu para esse resultado os critérios adotados: os descontos,
no caso de vans e 6nibus, variavam de R$ 33,6 mil a R$99,4 mil, depen-
dendo do porte do veiculo. Para receber o beneficio, o proprietario
teria que trocar um 6nibus licenciado com mais de 20 anos de uso, que
seria retirado de circulacéo, por um certificado que dava o direito a

compra de um veiculo novo da mesma categoria, com desconto. ®

IN D I C ADO RE s @ Umn total de 63 sistemas de transporte publico por 6nibus, que atendem
163 municipios, adotavam subsidios publicos definitivos em julho deste ano, se-

SUbSidi 0S ao gundo levantamento realizado pela NTU. Isso corresponde a 6% do total de
2.703 municipios atendidos por servicos organizados de transporte publico por

transporte onibus em todo o pais.
pﬁblico Esses subsidios cobriam, em média, 29% do custo total da prestacdo do
. servico. Entre os 39 municipios que disponibilizaram essa informacéo e foram
braS“elro analisados, 20 subsidiavam acima da média. A principal destinacdo desses
subsidios era a separacdo das tarifas publica e de remuneracéo, com reducéo

do valor pago pelos passageiros (31 casos), conforme previsto na Politica Na-
cional de Mobilidade Urbana. ®

TRANSPORTE PUBLICO POR ONIBUS: PERCENTUAL DO CUSTO COBERTO POR SUBSIDIOS PUBLICOS

8 B & 5 B 2 8 5 % ¢ : R EEEEEEEEEEE R

80%

2

60%

S
2

40%

o
2

20%

29%

0%

de-f

iba-f

Ve

i
ltabira-|

P
al

s = 5 § & 3

Recife-PE | &3S

S0 Paulo-
Araucaria|

Guarapu:

Caxias
Campina Grar
Ribeira

Vérzea

Campo

=

@ Subsidiopublico @ Receitatarifaria

ED. 63 NTUrbano

{A} Marcelo.mg.photos/shutterstock.com



Informe Publicitario

b (m)CI
jﬁ[;r’: 71

. +
riocard*
mais

RIOCARD MAIS ESTA PRONTA PARA EXPANDIR
NEGOCIOS PARA OUTROS ESTADOS E PAISES.

Dando prosseguimento a sua trajetoria
de sucesso, a Riocard Mais, maior em-
presa de bilhetagem eletrénica do Bra-
sil, quer expandir sua area de atuagéo
e considera-se preparada para admin-
istrar sistemas de cidades de fora do
estado do Rio de Janeiro e até de fora
do Pafs. A participacdo em eventos in-
ternacionais, como o Transport Ticket-
ing Global, realizado em marco deste
ano, em Londres, mostra que a empre-
sa esta em pé de igualdade com algu-
mas das mais importantes do mundo,
em termos de tecnologia, atendimento
e seguranca.

A Riocard Mais € responsavel atual-
mente pela bilhetagem de mais de 40
cidades no estado do Rio de Janeiro,
com cerca de 5 milhdes de operacdes
diarias. O sistema que opera esta
entre os 15 maiores do mundo, o que
demonstra uma expertise tdo grande
quanto solida.

Facilitando a vida do cliente

O cliente Riocard Mais pode pagar sua
passagem em qualquer dos meios de
transportes do Rio de Janeiro (6nibus,
metro, trens, barcas, vans legalizadas,
BRT e VLT), seja com o cartéo fisico,
ou portando apenas um celular que
tenha tecnologia NFC, por meio do

Cartdo Digital. E nem precisa, para
isso, ter acesso a internet. Basta aprox-
imar o celular do validador. O app per-
mite também a compra de créditos e
sua ativacdo imediata e o acompanha-
mento do saldo de todos os cartbes
cadastrados.

A rede de atendimento dos produtos
Riocard Mais disponibiliza mais de 20
lojas fisicas, 320 maquinas de recarga,
900 pontos de recarga e o assistente
virtual Tomais, que atende nos sete

dias da semana, 24 horas por dia, pelo
WhatsApp, esclarecendo duvidas, aju-
dando a resolver eventuais problemas
e até mesmo realizando recarga nos
cartoes. Além dessas facilidades, ain-
da existe a pulseira Riocard Mais, que,
uma vez presa ao pulso, pode ser
aproximada do validador e a pas-
sagem sera paga como num passe de
magica! De forma rapida, eficiente e
muito pratica.

Facilitando a vida das cidades

Uma bilhetagem que funcione de for-
ma tdo confidvel diminui o tempo de
embarque das pessoas e, consequen-
temente, o tempo das viagens, con-
tribuindo para uma melhor fluidez do
transporte coletivo. Além disso, a em-
presa oferece um sistema de bilheta-
gem que possibilita a implementacao
de politicas publicas que promovem o
acesso aos transportes, como o Bil-
hete Unico Intermunicipal, a Tarifa So-
cial e as gratuidades para idosos, estu-
dantes e pessoas com deficiéncia.

A Riocard Mais, com seu know how,
esta capacitada para implantacao,
modernizagao e aprimoramento de
sistemas de bilhetagem eletrénica de
cidades interessadas. Quer saber
mais? Acesse riocardmais.com.br.



TRANSPORTE E EDUCAGAO
ANDAM JUNTOS EM ARACAJU

Projeto desenvolvido em parceria com empresa de bilhetagem eletronica
em Sergipe monitora o trajeto de transporte dos alunos até a institui¢ao
de ensino, o que proporciona mais seguranga aos pais, ajuda as escolas no
controle da frequéncia dos estudantes e combate a evasao escolar

ﬁ O acesso da populagdo a educacao é um direito previsto em
T lei, o que inclui, naturalmente, o transporte do estudante
até o ambiente escolar. Mas a mesma tecnologia que garante a mo-
bilidade do aluno pode contribuir também para dar mais seguranga
no trajeto e até para desencorajar quem gosta de “matar aula”. O
exemplo vem de Aracaju (SE), que desenvolve hé trés anos um pro-
jeto de monitoramento de estudantes por meio do cartdo de trans-
porte, que permite o acompanhamento do aluno desde a saida de
casa, durante o trajeto feito em transporte publico e até na entrada

no colégio.

ED. 63 NTUrbano

O servigo de controle de frequéncia é feito pela em-
presa Aracajucard, gestora do sistema de bilhetagem
eletrénica do transporte coletivo da capital sergipana e
regido metropolitana e visa proporcionar seguranga e
controle do acesso de alunos em cada instituigao de en-
sino. O projeto comegou com os estudantes que possui-
am cartdo de transporte, que dava direito a meia passa-
gem. Mas a novidade chegou até mesmo aos alunos que
nao utilizam o transporte, mas passaram a usar o cartdo
paraacessar as dependéncias do préprio colégio.

{A} Hellen Torres/NTU; {B} Divulgagdo/Aracajucard
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Como
funciona?

Por meio do cadastro no sistema de bilhetagem ele-
trénica no “Portal do Usudrio” e pelo app “"EuNaEs-
cola”, é feito o monitoramento dos estudantes, des-
de o momento que ele passa o cartao na catraca do
6nibus, até a entrada e saida do aluno na instituigdo,
que também é controlada digitalmente pelo cartdo,
por meio de catraca semelhante a dos 6nibus. O
sistema registra ainda o tempo de permanéncia dos
jovens dentro do colégio, entre outros dados. E as
informagdes podem ser acessadas on-line pelos res-
ponsaveis e pela escola.

A tecnologia contribui para um melhor desem-
penho de todas as atividades escolares, além de
levar tranquilidade aos pais e responsaveis quanto
a transparéncia das informagdes sobre a frequéncia
escolar dos 5.600 estudantes que estdo no projeto, e
também para os usudrios que utilizam o cartao Mais
Aracaju Escolar, sendo possivel checar o horério e
a linha de deslocamento a escola por meio de uma
senha individual e intransferivel. Na capital, o cartdo
estudantil responde por 10,45% do total de cartdes
de transporte emitidos.

“Isso [o projetol é muito importante, porque, a
principio, a preocupag¢ado dos pais quando fizemos
a transicao era a incerteza do filho chegar a escola.
Entdo, com o monitoramento feito pelo sistema, se
0 pai quiser saber em tempo real ele consegue ver a
linha de 6nibus que o aluno tomou, o local e o0 hord-
rio”, explica a coordenadora do setor Administrativo
Financeiro da Diretoria de Educag¢ao de Aracaju,
Adriana Silva.

Mensalmente, o governo do estado, por intermé-
dio da Secretaria de Educagdo, realiza compra de pas-
sagens para os estudantes ativos contemplados pelo
projeto. A ferramenta de gestdo possibilita a criacado
de diversos relatérios de gerenciamento, com o con-
trole de frequéncia e auséncia na escola por periodo,
horério e turma, embarque (dia, horéario e destino) no
sistema de transporte coletivo e andlise das faltas, de
acordo com avalidagao da institui¢ao.

“Os resultados alcangados sao fantasticos sob a dtica do

poder publico, que tem o total controle dos créditos para os es-
tudantes, no qual se compra somente a quantidade necessaria
para o deslocamento didrio, tendo a garantia da utilizagao do
itinerdrio correto, que [o estudante] foi de fato para o colégio,
com o seu respectivo tempo de permanéncia na instituigdo de
ensino, o que contribui para o combate a evasdo escolar, e se-
guranca no deslocamento e acesso ao colégio”, pontua o diretor
executivo da Aracajucard, José Carlos Amancio.
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O uso do cartdo de transportes também
possibilita ao jovem que mora longe da escola
exercer seu direito a educagdo, como afirmaa di-
retora do Servigo de Transporte da Secretaria de
Educagdo, Esporte e da Cultura, Sandra Ribeiro.
“Penso que qualquer tecnologia que possibilite
0 acompanhamento da vida escolar, incluindo o
trajeto até a escola, é valida. Além disso, o passe
escolar permite justamente esse deslocamento,
possibilitando o acesso a escolas mais distantes”.

O trabalho estd sendo feito no Colégio Ja-
ckson Figueiredo e nos Centros de Exceléncia
José Carlos de Sousa e Dom Luciano, todas do
ensino médio. A Secretaria Estadual de Educa-
¢ao estuda a ampliagdo do projeto para todas
as escolas do ensino médio e para os alunos
dos anos finais do ensino fundamental, como
forma de coibir possiveis desvios de conduta de
algunsalunos.

“Colocamos a importancia da catraca princi-
palmente para o controle e a seguranga. A gente
sabe que ndo vai impedir problemas muito gra-
ves, mas conseguimos ter uma seguranga a mais,
maior controle de acesso. Mesmo tendo a farda
(uniforme), ja tivemos casos de alunos que dao a
farda para outros colegas entrarem. Nas escolas
que tém a catraca, sé entram os alunos que tém o
cartdo”, afirmaacoordenadora.

Transporte no combate
a evasao escolar

Facilitar o acesso da populacdo mais pobre a
educacdo é essencial para reduzir desigualda-
des e promover inclusao social. As condi¢bes de
acessibilidade variam entre as cidades e afetam
principalmente os cidadaos de baixa renda, como
mostrou o estudo “Transporte urbano e insufi-
ciéncia de acesso a escolas no Brasil”, feito pelo
Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada (Ipea) e
pela Secretaria Nacional de Mobilidade e Desen-
volvimento Regional e Urbano do entdo Ministério
do Desenvolvimento Regional (SMDRU/MDR) —
atualmente Ministério das Cidades.

ED. 63
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A pesquisa analisou em larga escala a acessibilidade as oportu-
nidades de educagao no ensino publico das vinte maiores cidades
do Brasil com foco nas condi¢Bes de acesso de criangas e jovens de
baixa renda as escolas de nivel infantil e médio, onde se encontram
os maiores desafios da educacdo brasileira. Considerando-se a
acessibilidade a pé e por transporte publico, o estudo investigou a
exclusdo social relacionada a educag¢do na escala intraurbana, bem
como entre cidades e regides, ao analisar diferentes linhas de insufi-
ciéncia (LIs) de acessibilidade.

No caso do ensino médio, muitos adolescentes podem locomo-
ver-se sozinhos até a escola. No entanto, um ndmero significativo
de jovens tem acesso insuficiente a instituigdes de ensino, mesmo
considerando o uso do transporte publico: em sete das nove cidades
analisadas, apenas pouco mais de 40% dos jovens conseguem aces-
sar até trés escolas de ensino médio em trinta minutos de viagem
—as exceg¢des sdo Fortaleza e S&o Paulo. No caso da Regido Metro-
politana de Goiania, por exemplo, mais de 20% dos estudantes nao
conseguem acessar nenhuma escola nesse tempo de viagem.

De acordo com o estudo, o acesso geografico as escolas é funda-
mental, mas ndo suficiente para garantir melhorias emindicadores de
matricula e evasdo escolar. No caso do ensino médio, a capilaridade e
a eficiéncia da rede de transporte publico também contribuem signifi-
cativamente para aprimorar as condi¢des de acesso as escolas.

O direito a educagao é influenciado por diversos fatores que
devem ser levados em consideracdo pelos poderes publicos, como
explica o doutor em transportes e membro do programa de pds-
-graduagdo em Transportes da Universidade de Brasilia (UnB), Elie-
zé Bulh&es de Carvalho. "O transporte coletivo é um dos elementos
importantes para combater a evasado escolar. Mas ndo podemos
esquecer que o deslocamento para a escola tem outros elementos,
tdo importantes quanto o meio de transporte emsi: calgadas, ilumi-
nagao publica, qualidade dos pontos de paradas e tempo de deslo-
camento do estudante até o ponto de parada”, afirma.

O especialista ainda destaca que os subsidios para o transpor-
te coletivo deveriam fazer parte da cesta de aplicagao do Fundo
de Manutengdo e Desenvolvimento da Educagdo Basica (Fundeb)
e de outros fundos direcionados pelo governo federal, que sdo
repassados a estados e municipios, como forma de compensar
os entes federados por pagarem as empresas responsaveis pelo
transporte municipal e intermunicipal. "Além disso, deve-se esti-
mular que as empresas de transporte coletivo busquem receitas
acessorias e extras do servigo para reduzir a necessidade de subsi-
dios federais para ofertar o transporte dos estudantes até E
asescolas”.

NTUrbano
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O que vem,

ha de mais atual em ferramentas,
sistemas de gerenciamento e
monitoramento de frotas inteligentes

ﬁ As novidades em solugdes tecnolégicas vol-
&—3 tadas para o transporte publico urbano no
Brasil estardo presentes na 36 edigdo do Seminario
Nacional NTU 2023, em Brasilia. O evento vai reunir
as principais empresas de inovagdes tecnolédgicas
nas mais diversas areas de gestao de frotas e demais
ferramentas que trazem mais agilidade, seguranca
e confiabilidade nos servigos de transporte publico

coletivo de passageiros.

ED. 63

Empresas de tecnologia apresentam
no Seminario Nacional NTU o que

Biometria facial
e inteligéncia artificial

Em sintonia com a busca pela inovagdo constante, a TACOM levara ao
Seminario Nacional NTU 2023 —entre outras novidades—duas grandes
inovagOes: a tecnologia de pagamento da tarifa do transporte por meio
de biometria facial diretamente no validador e a ampliagéo e intensifi-
cagdo do uso de Inteligéncia Artificial (IA) nos médulos integrados que

compdem a plataforma.

NTUrbano

{A} Robson Cesco; {B} Divulgagao/Praxio; {C} Lia Mak/NTU; {D} Divulgagao/Prodata
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"0 evento representa um importante marco anual para o
segmento. As principais tendéncias no setor sao sempre refle-
tidas nos semindrios e feiras que a NTU promove. Acreditamos
que neste evento serdo abordados temas que estdo alinhados
com a proposta das Smart Cities, que passa pelo desenvolvi-
mento de tecnologias centradas na melhoria da experiéncia dos
usudrios e na convergéncia tecnoldgica entre os varios servigos
publicos e de mobilidade da cidade”, destaca o superintendente
comercialda TACOM, Paulo Celso Dantas.

A empresa trabalha com os sistemas de pagamento dentro
do transporte publico com a utilizagdo de carteiras virtuais com
diversas opg¢des de recarga para a comodidade dos usuarios,
presentes no CITbus NEXT GENERATION. A novidade vem
da experiéncia do usuario com o processo de pagamento em-
barcado por meio da biometria facial, de forma simplificada, e
que ocorre em trés etapas: cadastro por “selfie” e associa¢do da
biometria facial do usuéario a um cartdo virtual, através do apli-
cativo KIM; a insercdo de créditos neste mesmo cartédo virtual;
e o uso destes créditos nos 6nibus, com aprovag¢ado por meio do
reconhecimento biométrico do usuario, suportada por algorit-
mos de [A.

O aplicativo KIM é uma plataforma de multisservigos que
possibilita recarga on-line do cartdo de transporte, geragdo de QR
Code para pagamento da passagem pelo préprio celular e mapa
com atualizagdo dos horarios dos 6nibus, entre outras funcionali-
dades. Presente em 50 cidades brasileiras e com mais de 800 mil
usuarios, o app recebeu reconhecimento internacional no U/TP
Global Public Transport Summit, na Espanha, em junho deste
ano, devido aos trabalhos de inovagdo desenvolvidos no Sistema
de Transporte Metropolitano da Grande Vitéria - Transcol. Tam-
bém foi destaque regional com certificagdo do UITP Latin Ameri-
ca, pelo mesmo projeto, na categoria de sustentabilidade.

Ja a ampliacao e intensificacdo do uso de Inteligéncia Arti-
ficial nos processos e analises do CITbus abrirdo um novo leque
de beneficios e melhorias, como aumento da eficiéncia e preci-
sao nos cruzamentos de informacdes e analises; menor tempo
de resposta aos passageiros, aos empresarios e ao érgdo gestor;
e ganhos na produtividade e aprimoramento da gestao.

A TACOM também desenvolve novas tecnologias baseadas
em |A para outras aplica¢gdes, como a identificagao de passagei-
ros a bordo, volume de ocupagdo do veiculo e identificagdo de
sobe e desce de usuarios por amostragem. Os beneficios serdo
extensiveis para a drea de seguranga do sistema, com a funcio-
nalidade de identificagdo de placas nas cameras frontais dos
onibus, por exemplo.

NTUrbano
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Controle da frota
pelo celular

Jaaempresa Praxio traz para o evento os aplicativos que pos-
sibilitam a digitalizagcdo da operagdo das empresas de trans-
porte: da comunicagdo do RH com o colaborador ao controle
dos pneus, passando por documentos de aprovagao, além de
tecnologia mobile para diversas dreas da empresa.

“Estivemos presentes em todas as edigdes. Somos
fornecedores dos maiores grupos do setor e adoramos
encontra-los em momentos como esse, para atualiza-los
com novidades e possibilidades. A visita ao nosso estande
e nossa participacdo nos painéis também ampliam nosso
networking com o setor. E o momento de estreitar lagos”,
afirma a head de Marketing da Praxio, Maryse Cunha.

O sistema Globus, destaque da empresa, é um softwa-
re para a gestdo do transporte de passageiros e oferece
recursos focados na rotina, do embarque ao destino. Dentro
da plataforma, os clientes contam com diversos aplicativos
que oferecem solugdes especificas para auxiliar as empresas
de transporte. A empresa levard ao Seminario alguns desses
apps: o Praxio Afere Facil funciona como um sistema para
gestao de frotas que, integrado ao Sistema Globus, conso-
lida informacdes precisas sobre o uso dos pneus, proporcio-
nando aumento no desempenho e prolongamento da vida
util de cada um deles, reduzindo tempo, esforgos e custos
totais coma operacao.

2raxio

O GLOBUS.

Sistema em modulos
para Gestdo do Transporte
de Passageiros.

MAI/JUN 2023
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Com o Aplicativo Estoque, o operador de transporte
otimiza e digitaliza a abertura de requisi¢cdo de materiais
com ou sem a leitura do cédigo de barras. O app trabalha de
forma integrada ao Globus, trazendo agilidade e seguranca
nas rotinas de requisi¢ao e transferéncia de materiais. Pos-
sui uma configuragao flexivel, permitindo ao cliente registrar
e controlar as saidas por requisi¢cdes e transferéncias de ma-
teriais diretamente no seu celular.

Com automagao completa do sistema de ponto ele-
trénico, o app para Controle Virtual do Ponto oferece
precisdo nesse quesito. A solugao usa certificacdo digital,
que substitui o tradicional relégio do ponto fisico e amplia
0 acesso e a mobilidade do trabalhador de forma segura e
invioldvel. "Com os nossos aplicativos, conseguimos aliar a
transparéncia das informagdes ligadas a gestdo da empresa
a um conjunto de boas praticas ambientais e sociais como a
diminui¢do do consumo de papel, da gestdo do combustivel,
CO,, controle do descarte e recapagem de pneus, entre ou-
tros”, destaca Maryse Cunha.

Outra tecnologia que promete otimizar a rotina é o apli-
cativo Ta On, que simplifica a comunicagao entre o RH e o
colaborador. Com o app, o funcionério terd na palma de suas
maos os dados de escala, convocagado do RH, consulta a be-
neficios, férias e recibos de pagamento, download de informe
de rendimentos, histérico salarial e consulta ao contrato da
empresa, viabilizando a diminui¢do do uso de papel e dando

maior autonomia ao colaborador.

——y

©
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Novos meios
de pagamento

Pioneira na implementacdo dos sistemas de bilhetagem ele-
tronica no pais, a Prodata Mobility Brasil estara presente no
Semindrio Nacional NTU com os produtos desenvolvidos nos
30 anos de atividades, em sintonia com as principais novidades
e tendéncias em mobilidade 3.0. Quem visitar o estande da em-
presa terd acesso aos validadores, cameras e equipamentos de
wi-fi. Segundo o gerente Comercial da Prodata Mobility, Roberto
Pavan, “estaremos expondo tudo o que temos de mais moderno
hoje, no mercado brasileiro e internacional. Vamos levar o me-
lhor que temos em solugdes”, afirma.

Dos 90 mil validadores em operagao, mais de 20 mil 6nibus
sd0 monitorados e contam com a gestdo e operagdo de conec-
tividade da empresa. A nova geracdo de validadores da Prodata
tem capacidade de operar on-line em 6nibus, terminais de aces-
so, barcas e trens. Sdo capazes de realizar transagdes em tempo
real e integrar com equipamentos de Biometria Digital e Facial,
leitores de QR Code, solu¢des de monitoramento de frota - GPS
e sistemas de video embarcado-CFTV.

"0 que a gente deve falar com um pouco mais de detalhes no
evento é sobre os meios de pagamento. E novo no mercado, mas
ndo novo para nés. O mercado estd comegando a conhecer e a
pedir esse tipo de solucdo. Sdo solucdes que nds ja temos e vamos
aproveitar o evento para esclarecer um pouco mais as pessoas quais

sdo as facilidades e os beneficios para a operagdo”, afirma Pavan.

NTUrbano
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Outra tecnologia que estard presente no evento, inclusive com
interagao com os visitantes, serd um leitor biométrico capaz de
comparar duas capturas e medir a probabilidade de similaridade
entre elas com fotos em alta resolugdo e camera IP com proces-
samento automatico por motor biométrico. A ferramenta possui
tecnologia que avalia com grande assertividade as caracteristicas
faciais de uma pessoa, mesmo com o uso de mascara, mediante
parametros digitais. As transac¢des de usuarios cadastrados no sis-
tema sdo validadas pelo confronto entre as informagdes cadastrais
dousuario e asimagens coletadas durante a transagéo.

Para o monitoramento da frota, o Circuito Fechado de TV
da Prodata possui camera de alta resolugdo com infravermelho,
100% da gravacgao local, gravagdes baixadas por wi-fi, sistema de
monitoramento de avarias e auditoria de eventos para tornar as
viagens de Onibus mais seguras. Outra solugéo é o wi-fiembarca-
do que possui dashboard de monitoramento, painel de conectivi-
dade, gerenciamento de consumo de dados, mapa de disponibili-

dade e gerenciamento de eventos e ocorréncias.

Plataforma
TOP

Presente no mercado desde dezembro de 2020, a Plataforma TOP
serd o destaque da Autopass no Semindario. A plataforma surgiu
com a proposta de transformar o processo de compra e acesso ao
transporte publico, introduzindo simultaneamente o Bilhete Digital
QR Code e o App TOP. Asinovagdes implantadas com a Plataforma
TOP possibilitaram uma renovagdo na forma de adquirir bilhetes e
controle de gastos pelos passageiros no transporte publico.

NTUrbano
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Em maio de 2021, a empresa trouxe para o mercado
uma agao inédita no mundo da mobilidade, a compra pelo
WhatsApp TOP dos bilhetes, com pagamento via PIX. Além
disso, a Autopass promoveu uma mudanga tecnolégica que
impactou o dia a dia dos passageiros, dando a eles um amplo
leque de op¢des, que vao desde compra antecipada e con-
trole dos bilhetes pelo App TOP a 800 ATMs espalhadas por
todas as estagdes do Metr6é e da CPTM em Sdo Paulo (SP),
para compra e recarga no local, além da possibilidade de
adquirir o bilhete em 8 mil pontos comerciais.

Em 2023, a empresa anunciou mais novidades: a instala-
¢ao de catracas que aceitam pagamento via NFC em 12 esta-
¢cdes do Metrd, CPTM e ViaMobilidade, em S&o Paulo (SP); a
presenga do NFC em todos os 6nibus da EMTU; e, por ultimo,
a parceria com o Google para compra e armazenamento do
bilhete QR Code dentro do Google Wallet. Hoje, nimeros ex-
pressivos ja comprovam na pratica o avango e a consolida¢ao
da Plataforma TOP, tanto do ponto de vista da entrega técnica
de produtos e servigos, como também da aceita¢do entre
0s passageiros. Até junho de 2023, mais de 315 milhdes de
bilhetes QR Code tinham sido emitidos entre os canais fisicos
e digitais; mais de 1,7 milhdo de cartdes TOP emitidos; e mais

de 2 milhdes de cadastros no aplicativo TOP.

Gestao
de recarga

Dentro da sua proposta de oferecer solugdes tecnolégicas
completas para sistemas de transporte coletivo urbano,
semiurbano e rodoviario, a Transdata apresentara, no Se-
mindrio NTU 2023, novas funcionalidades da plataforma
Atlas e também novas solugdes para servigos de fretamento
e transporte escolar.

Para os sistemas de transporte urbano e semiurbano,
a novidade é a incorporagao de um novo médulo de gestdo
de recarga e relacionamento com o cliente. O novo médulo
opera com conceito Omnichannel e permite que o usuario
do transporte publico se relacione com a empresa operado-
ra e/ou érgéo gestor, por meio de multiplos canais, incluindo
as redes sociais.

“Outra novidade é a possibilidade de usar os validadores
para realizacdo da telemetria e monitoramento do estilo de
condugdo, por meio de integragao direta do validador com a

=
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CAN (mddulo de controle) de cada 6nibus”, destaca o
diretor de Produtos da Transdata, Rafael Teles.
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Palavra de Especialista

RUBEN B

E presidg‘m"
Nacional dos Fabri
de Onibus(FABU

Caminhos para a Renovac¢ao
DO TRANSPORTE COLETIVO

A pandemia teve efeitos devastadores sobre a

vida de muitas pessoas e também deixou sequelas

em outras. Além das questdes de satide, criou problemas

em muitos setores da economia. Um dos segmentos que

foram muito afetados foi o das operacdes dos sistemas

de transporte publico e, consequentemente, a producéo
de 6nibus.

Os operadores dos sistemas de transporte publico so-

freram com a queda brutal de passageiros, crise que alids

ja vinha acontecendo ao longo dos ultimos anos, conse-

quentemente com a diminui¢do das receitas, criando
um desequilibrio financeiro consideravel. Isso fez
com que muitas empresas desistissem de operar e ou-
tras entrassem em recuperacao judicial. As empresas
sofreram também com o aumento dos insumos como
o dleo diesel, dos equipamentos em funcéo dos au-
mentos de todas as commodities que compdem esses
equipamentos e, mais recentemente, com mais um
aumento dos precos dos chassis, em funcéo da intro-
ducéo do Euro 6 (Proconve 8), a partir de 2023.
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Além dos altos custos dos equipamentos e debi-
lidade econdmica das empresas, o setor enfrentou
ainda os altos custos dos financiamentos, em funcéo
das altas taxas de juros, o que fez com que os opera-
dores dos transportes publicos diminuissem as com-
pras de veiculos novos.

Asvendas de 6nibus sofreram uma reducéo con-
sideravel: no ano de 2019, pré-covid, a producéo de
6nibus urbanos no Brasil foi de 11.292 unidades; ja
nos anos da pandemia (2020 e 2021) foram produzi-
dos 6.561 e 4.489 onibus, respectivamente, uma que-
da de mais de 60%. Em 2022, a producéo se recupe-
rou um pouco e atingiu o numero de 8.040 unidades,
mas ainda bem abaixo do patamar pré-pandemia.

Essa baixa compra de 6nibus fez com que a idade
média da frota brasileira atingisse niveis extrema-
mente altos e preocupantes, na casa de mais de 8
anos em algumas capitais, chegando em algumas ci-
dades importantes do pais a mais de 13 anos, quando
oideal seria menos de 5 anos.

Quando temos veiculos com idade média muito
alta, isso significa maiores custos de manutencao e
de operacdo. Com as introducgdes constantes de no-
vos itens de seguranca, conforto, tecnologias menos
poluentes e com mais eficiéncia energética, se nédo
houver uma reducgéo da idade média, usaremos vei-
culos cada vez mais defasados em relacdo ao que ha
de mais moderno e eficaz.

Portanto, precisamos ter um plano urgente de
renovacdo veicular para podermos trazer eficiéncia,
conforto e produtividade aos sistemas de transpor-
tes urbanos do pais. Um plano que podera ser desen-
volvido em varias frentes.

66 PRECISAMOS TER UM PLANO
URGENTE DE RENOVAGAO

VEICULAR PARA PODERMOS

TRAZER EFICIENCIA, CONFORTO E
PRODUTIVIDADE AOS SISTEMAS DE
TRANSPORTES URBANOS DO PAIS. 99
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Em primeiro lugar, precisamos ter um
novo Fundo de Financiamento para Aquisi-
cdo de Maquinas e Equipamentos Industriais
— Finame, do BNDES, com prazos e taxas
adequadas. Precisamos também rever todos
os conceitos de financiamento do Programa
de Renovacdo de Frota do Transporte Pu-
blico Coletivo Urbano — Refrota, passando a
utilizar os bancos das montadoras e encarro-
cadoras para compartilhar os sistemas de fi-
nanciamento atualmente liderados pela Caixa
Econdémica Federal. O novo Marco Legal do
Transporte Publico, ora em tramitacdo, deve-
ra viabilizar a criacdo de um Fundo Federal
para a Renovacgdo da Frota. Podemos também
alongar o prazo atual e tornar permanente o
Plano de Renovacdo de Frota com o mecanis-
mo de “desconto patrocinado”, lancado re-
centemente pelo governo federal, por meio da
Medida Proviséria 1175, de 5 de junho de 2023.

Outra possibilidade é ter um fundo de fi-
nanciamento de bancos internacionais, com
recursos do Fundo Clima, para incentivar a
renovacdo dos 6nibus com tecnologias ver-
des, impulsionando assim a descarbonizagao
do pais.

Precisamos, ainda, criar um programa
especifico de leasing para os sistemas de
transportes, que seja menos burocratico e
contemple a revisdo dos conceitos fiscais ado-
tados, facilitando aos operadores a aquisicéo
de equipamentos sem a necessidade de imobi-
lizar patrimonio.

Por fim, precisamos que os municipios
aportem recursos especificos para incentivar
a renovacéo da frota e necessitamos de maior
envolvimento do governo federal, estados,
municipios e bancos de desenvolvimento para
facilitar a renovacéo da frota do transporte pi-
blico, com foco na descarbonizacédo, melhoria
da produtividade das cidades e do pais, como
também no desenvolvimento econdémico E
e social das cidades e de sua populacéo.
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O Attivi, 6nibus elétrico da Marcopolo, conta

com inovacao global desenvolvida 100% no Brasil.
Sempre com a seguranca e robustez de um
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ELIANE GOMES ¢

executiva do
Programa COLETIVO

Espaco COLETIVO

Inovacao em Mobilidade Urbana

COLETIVO 4.0

- 0 programa que
Se propoe a sero

protagonista no fomento

ao desenvolvimento
de praticas e solucoes
inovadoras para a
mobilidade coletiva

0 FUTURO TEM MUITOS NOMES.
PARA OS FRACOS E INALCANCAVEL.

PARA 0S TEMEROSOS, 0 DESCONHECIDO.
PARA OS VALENTES, E A OPORTUNIDADE.

Victor Hugo
(1802-1885)

ED. 63

O poema de Victor Hugo reflete muito bem

o0 espirito da nova versdo do programa CO-
LETIVO, denominada COLETIVO 4.0. Com qua-
tro anos de vida, o programa passou por diversos
desafios, incluindo uma pandemia, que propor-
cionou diversas provocacdes. Com o espirito de
valentia, visualizando muitas oportunidades; e
convictos de que engajar os principais agentes do
ecossistema para o desenvolvimento de préticas e
solucdes inovadoras para a mobilidade coletiva é
o Unico caminho para a entrega de valor e a cons-
trucdo de um novo futuro para o setor de trans-
porte de passageiros por 6nibus.

O programa COLETIVO 4.0 acredita que a
unido, reunido e juncdo de conhecimento, expe-
riéncia e inovacgao, por meio de pessoas e parcei-
ros estratégicos, sdo capazes de fazer todo esse
movimento. Para isso, a estrutura, governanca
e projetos do programa foram ajustados para
cumprir sua missdo de protagonizar a evolugao
do Transporte Publico Coletivo (TPC), visando a
mobilidade sustentavel nas cidades para o desen-
volvimento das pessoas e da qualidade de vida.

NTUrbano
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Espaco COLETIVO

No aspecto estrutural, as mudancas ocorreram
para transformar um modelo verticalizado em uma
estrutura em rede, mais flexivel e adaptativa (© FIGURA
1). Nesse modelo existem varios atores, internos e ex-
ternos, se conectando sem a rigidez de uma estrutura
convencional. O objetivo, com essa mudanca, é dar
fluidez a gestdo do dia a dia do programa, inovando
naforma de envolver todos os agentes do ecossistema.

A estrutura do Conselho de Inovacdo (CI) também
foi modernizada e passa a contar com uma presidén-
cia e seis vice-presidéncias; uma diretoria executiva,
uma geréncia de projetos; duas areas organizacionais,
sendo a primeira de Capacitacédo para Inovacéo e a se-
gunda de Gestao da Reputacdo e Comunicacao; e cinco
areastemadticas,lideradas por um dos vice-presidentes:

(1) Eletromobilidade: responséavel por promover o
protagonismo dos operadores na transicédo tecnolo-
gicapara aeletromobilidade.

(2)Hub/Laboratério: conectar os atores que desen-
volvem solugdes e tecnologias inovadoras, por meio de
um laboratério aberto a troca de experiéncias.

Programa
Coletivo

4.0

Testes
Startups

Incubagao

ESTRUTURA
EM REDE
COLETIVO

Capacitagao
para Inovagao

Parceiro Forum

Eventos Inovagao
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(3)Bilhetagem: melhorar o acesso, a competitividade e
a interoperabilidade dos servigcos por meio da integracéo
da bilhetagem eletronica com a bilhetagem digital, para
desenvolver o conceito de mobilidade como servigo.

(4) Forum de Inovagdo: liderar o movimento e discus-
soes voltados a inovacdo do transporte publico no pais.

(5)Plataforma de Investimento: oferecer oportunida-
des de investimento ao setor, promovendo captagdo de
recursos que viabilizem negoécios inovadores voltados
ao TPC.

Em relagdo ao tema Governanca, o Conselho de Ino-
vacdo passa a estar vinculado diretamente ao Conselho
Diretor da NTU e néo mais a uma diretoria da Associa-
cdo. Esse reposicionamento objetiva dar autonomia ao
ClInaconducdo didria do programa.

Acreditamos que, com esses ajustes, estamos prontos
para entrar em campo e protagonizar o movimento de
inovacéo para o TPC no pais. E, desde j4, estdo todos con-
vidados a fazer parte dessa grande rede chamada COLE-
TIVO 4.0. Venham construir essarede conosco!!!! E

© SAIBA MAIS EM HTTP://COLETIVO.ORG.BR/

MaaS
Brasil

Super
Plataforma
APP Tech
Bilhetagem
. Tecnologia
Gestao do Veicular
Programa Eletromo
bilidade
IoT, loS,
loP, IA
Plataforma de
Investimentos
Mantenedores e
Gestio da Patrocinadores
Reputagdo e
Comunicagao L
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Giro

Transcol recebe prémio internacional

0 secretario de Mobilidade e Infraestrutura do Espirito Santo, Fabio

Damasceno, e o membro do comité executivo do GVBus, Murilo Lara,

receberam o prémio em Barcelona

@ O Projeto Transcol Mais Sustentavel, desen-
volvido pela Secretaria de Mobilidade e Infraestrutu-
ra do Espirito Santo (Semobi), em parceria com o
Sindicado das Empresas de Transporte Metropolita-
no da Grande Vitéria - GVBus, por meio das empre-
sas do Grupo Santa Zita, Unimar e Grande Vitdria,
recebeu o titulo de melhor projeto na categoria “Cli-
ma e Saude” da América Latina do prémio UITP
Awards 2023. A iniciativa se destacou entre as trés
melhores do mundo na categoria. O projeto visa se-
parar todo o lixo gerado pelas empresas entre o que
é reutilizavel, reciclavel, lixo comum e residuo peri-
goso. Posteriormente, esses materiais sao enviados
para empresas terceirizadas, para serem destinados
de forma adequada. @

Rio Onibus recebe prémio do Maio Amarelo

@ Durante o més de maio, o Rio Onibus (Sindi-
cato das Empresas de Onibus da Cidade do Rio de
Janeiro) realizou uma acéo de adesivagdo da frota de
Onibus carioca para conscientizagdo e mobilizacdo
da sociedade sobre a existéncia de dreas externas
nas laterais e traseira dos dnibus que ndo aparecem
nos retrovisores, causando os chamados “pontos ce-
gos”. A agdo, que fez parte da campanha do Movi-
mento Maio Amarelo, foi premiada pelo Observaté-
rio Nacional de Seguranga Viaria, em evento
realizado em julho, em S&o Paulo (SP). A condecora-
¢ao foi recebida por Jodo Gouveia, presidente da en-
tidade, que participou da cerimdnia com mais 30 ho-
menageados pelo Conselho Deliberativo do
Observatério. Além da acio Ponto Cego, o Rio Oni-
bus também promoveu atividades educativas em
terminais e treinamentos internos nas empresas so-
bre seguranca viéria. @

ED. 63

Joao Gouveia, presidente do Rio Onibus, recebe a homenagem do Observatorio Nacional
de Seguranca Viaria pela agao desenvolvida na campanha Maio Amarelo
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Attivi inicia
demonstracées em
cidades brasileiras

Onibus elétrico da Marcopolo valoriza
a expertise da engenharia automotiva
brazileira que desenvolveu modelo
robusto e adequado para o

mercado nacional.

Com capacidade de fabricar ate 1.000 &nibus
elétricos em um ane, de acordo com a demanda
do mercado, a Marcopolo inicia o cronograma

de operagées das primeiras unidades do Attivi
Integral, dnibus elétrico com chassis e carroceria
desenvolvidos pela marca. O projeto avanga para
a fase de demonstragbes em diferentes cidades

do pais e reforga a alta capacidade produtiva da
industria, gragas a expertise da engenharia nacional.

O Attivi consolida o desenvolvimento de uma solugdo

‘ ‘ completa de mobilidade urbana sustentavel com
planos de servigos, atendimento pos-vendas e
pegas de reposigdo, incluindo sisterna de recarga
e manutencdo das bateras, Além disso, ndo
podemos deixar de reforcar que & um projeto
que estimula a contratacdo de mdo de obra local,
por ser feito integralmente por uma indlstria
nacional’, explica Rlcarde Portolan, diretor de
Operacées Comerclals Mercado Intemo e
Marketing da Marcopolo.

A producdo do Attivi Integral esta alinhada com a estratégia da Marcopolo,
que tem a eletromobilidade como uma das principais iniciativas para
contribuir com a descarbonizagio do transporte coletivo mundial,

Os modelos vio contar com configuragtes
diferenciadas e adaptaveis, capazes de
atender as condigtes de operacio e
durabilidade exigidas pelas cidades
brasileiras que buscam por solugdes

de mobilidade. Curitiba e Porto Alegre,
em junho, foram as primeiras capitais a
receber demonstragdes das primeiras
unidades do lote inicial de 130 veiculos
produzidos pela companhia

“‘Coma principal fabricante brasileira de dnibus,
reforcamos que estamos prontos para suprr as
necessidades de transporte coletivo eletrificado

de conglomerados urbanos. O Attivi Integral &

uma solugdo que prioriza o uso de componentes
nacionals e que conta com a tradigao e confianca
de uma marca que estd no mercado ha mais de
F0 anos”, pontua Portolan,

Marcopolo Attivi.

A energia da Inovacad st Istentave
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< + Alemanha e Dinamarca

Investindo em 6nibus a hidrogénio e elétricos

@ As cidades de Duisburg, ao oeste da Alema-
nha, e Aarhus, na Dinamarca, querem transformar o
transporte publico e deixa-lo livre de emissoes e
mais sustentdvel. Para isso, adquiriram 81 dnibus
Solaris elétricos ou movidos a hidrogénio.

Duisburg investiu 20,5 milhdes de euros em 25
o6nibus movidos a hidrogénio. Até 2025, a cidade
ird colocar os novos veiculos em circulacdo. O hi-
drogénio, armazenado na forma gasosa em tanques
localizados no teto do veiculo, serd utilizado para
gerar a eletricidade necessaria para mover os vei-
culos, pelo processo de eletrélise reversa. Os 6nibus

contardo com moédulos avancados de células de
combustivel com capacidade de 70 kW ou 100 kW.

Com tanques totalmente cheios, os 6nibus podem co-
brir uma distancia de até 400 quilometros com uma
Unica carga.

Jé4 Aarhus, a segunda maior cidade da Dinamarca,
pretende ter transporte publico livre de combustiveis
fosseis até 2030. Para isso, adquiriu 56 6nibus elétricos
articulados Solaris Urbino de 18 metros. Assim, 80%
da frota local de 6nibus sera elétrica. O novo pedido
custou 37 milhdes de euros e serdo fornecidos em dois
lotes: 31 unidades serdo entregues em 2024 e as 25
restantes no ano seguinte. Eles serdo equipados com
baterias Solaris High Energy com capacidade superior
a 450 kWh, proporcionando a frota amplo alcance e
operacionalidade durante o servico. ®

¥ Irlanda

Dublin comeca a testar primeiro
lote de 6nibus elétricos a bateria

@ A capital da Irlanda, Dublin, recebeu em julho
nove dos 120 veiculos elétricos a bateria adquiridos
em 2022. A expectativa é substituir 421 6nibus urba-
nos da cidade pela tecnologia limpa nos proximos

dois anos. Os motoristas ja estdo sendo treinados e os
testes-piloto das rotas ja comegaram. Ao longo dos proé-
ximos meses serdo formados um total de 760 conduto-
res. Por enquanto, os 6nibus estdo sendo recarregados
com carregadores usados para onibus hibridos diesel-
elétricos. No entanto, serdo instalados carregadores elé-
tricos nas garagens especificos para a nova frota. © com
INFORMAGOES DO SITE INTELLIGENT TRANSPORT. @
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Integrando tecnologia
e inovacdo a servigo
da mobilidade humana

CVisite o estande da Autopass no Seminario NTU 2023)
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Na Autopass, 0 que hos move é criar Nnovos
modelos de negécios, formas de atuacgdo e jeitos
de pensar o amanhd. Sempre com foco em
nossos clientes.

Venha visitar o nosso estande para conferir mais
um marco em nossa histéria, e como seguiremos
inovando com a Plataforma TOP e outras Top
solucdes aplicadas a bilhetagem eletrénica.
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Descarbonizagao

MADE IN BRAZIL

A industria de 6nibus elétricos no Brasil vem passando por um periodo de crescimento,
seja com o investimento por parte de montadoras ja estabelecidas, seja com a

chegada de novas fabricantes. Sinalizagdes positivas do governo federal e de cidades
brasileiras como Sao Paulo ajudam a tornar o cenario ainda mais positivo

ﬁ Em meio aos debates referentes a eletrificagdo da frota do
] transporte coletivo por 6nibus no Brasil, as fabricantes vém
se movendo para nacionalizar a fabricagdo de coletivos elétricos no
pais. E, ainda que o movimento seja considerado tardio em relagdo
até mesmo a outros paises sul-americanos, a perspectiva é otimista,
especialmente diante de sinaliza¢des positivas do governo federal

quantoaoincentivo aindustria.

ED. 63 NTUrbano

“Do ponto de vista dos fornecedores de produtos, o
mercado estd se estruturando rapidamente para poder
apresentar solugdes as cidades que langaram progra-
mas de eletrificagdo de frotas. Houve uma mudanga
qualitativa e quantitativa desse mercado”, comentou o
presidente da Associacao Brasileira do Veiculo Elétrico
(ABVE), Ricardo Bastos.

{A} Marcos Casiano/shutterstock.com; {B,D} Lia Mak/NTU; {C} Ronaldo Santos; {E} Joa Souza/shutterstock.com



Descarbonizagao

Ele afirma que o Brasil ja conta com uma cadeia produ-
tiva completa de 6nibus elétricos, formada por empresas
que ja existiam no Brasil, mas que ainda ndo tinham se
unido em parcerias estratégicas para fornecer produtos
percebidos como confidveis pelos operadores e pelas
autoridades de transporte. Bastos cita como exemplo em-
presas como Eletra, Caio, Mercedes-Benz, Scania e WEG,
que mostraram ao mercado que podem produzir 6nibus
elétricos com tecnologia nacional, inclusive baterias, e
além disso oferecer assisténcia técnica e garantia de repo-
si¢do no pais. Menciona também empresas novas no seg-
mento, que estdo apostando no tamanho desse mercado e
se organizam para produzir diferentes modelos de 6nibus
elétricos no Brasil, como BYD, Marcopolo e Volkswagen,
além da Higer, que anunciou a instalacdo de uma fabrica
no Ceara.

“Do ponto de vista dos operadores de transporte, essa
diversidade de oferta deu confianca as empresas de onibus
de que poderiam apostar na troca dos veiculos a diesel por
elétricos. Diria que foi um paciente processo de sedugao e
conquista da confianca dos operadores de transporte e das
autoridades municipais, que, em ultima instancia, tém ares-
ponsabilidade pela gestdo do sistema”, completa.

Os especialistas do setor sdo praticamente unanimes
em afirmar que o Brasil atrasou a eletrificagdo da sua frota e
perdeu a oportunidade de liderar o movimento na América
Latina, especialmente considerando a solidez da industria
de 6nibus convencionais.

Os ultimos numeros do E-Bus Radar, aplicativo da Uni-
versidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ), que mapeia a
evolugdo das frotas de 6nibus elétricos na América Latina,
indicam que o Brasil tinha menos de 380 6nibus elétricos
em circulagdo até maio deste ano, dos quais menos de 100
sao elétricos puros. Trata-se de nimeros inferiores a demais
paises latino-americanos como Colémbia (1.589 6nibus
elétricos), Chile (1.223) e México (623).

Bastos observa que ndo se trata simplesmente de “trazer
a producao dos dnibus elétricos para o pais”, seja para abas-
tecer o mercado interno, seja para exporta¢do. “O desafio
era definir as politicas publicas necessérias para que essas
empresas comegassem a produzir énibus elétricos. Quando
essas condigdes surgiram, essa indudstria mostrou compe-
téncia e agilidade. E hoje produz veiculos elétricos de alta
qualidade e com tecnologia nacional, gerando empregos e
renda no pais”.

NTUrbano
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O grande trunfo para o crescimento do setor, nos préximos
anos, estéd na aprovacgdo da lei paulistana 16.802/2018, que
determina que toda a frota da cidade de S&o Paulo passe a pra-
ticamente zerar suas emissdes de poluentes até 2038, inclusive
CO,. O entendimento é de que a lei organizou o mercado de 6ni-
bus elétricos no Brasil, ao prever uma demanda obrigatéria por
esse tipo de tecnologia, tornando Sao Paulo o principal protago-
nista na implementacao da rota da eletrificacdo para os 6nibus
urbanos no Brasil.

“Ainda ndo temos vendas regulares e estabilizadas, mas
vemos um bom inicio, puxado pela cidade de Sdo Paulo. Acre-
ditamos que, com financiamentos adequados e subsidios
governamentais, possamos ter vendas regulares e em volume
adequado, também sendo usado por mais municipios”, ressalta
o presidente da Associacdo Nacional de Fabricantes de Onibus
(FABUS), Ruben Bisi.

Bisi ndo teme dificuldades tecnoldgicas ou estruturais
tanto na produgdo dos chassis quanto de carrocerias, uma vez
que a industria brasileira é considerada moderna e atualiza-
da, exportando para mais de 120 paises. "Como a tecnologia
de tracdo elétrica é recente, temos dificuldades de adquirir al-
guns insumos como baterias, conversores, inversores e semi-
condutores, que hoje tém producdo limitada a poucos paises.
Precisamos ter escala para justificar que esses componentes
possam ser produzidos no Brasil”, disse.

A Mercedes-Benz, uma das montadoras de veiculos pe-
sados mais consolidadas no pais, € uma das que se prepara-
ram para fortalecer sua presenga no segmento, por meio de
financiamento via Finame, do BNDES. Além disso, a Mercedes
também ampliou sua rede de pegas e servigos no hemisfério sul,
preparada para o atendimento especializado, com equipes de
vendas e pds-venda treinadas para os novos produtos, além de
fornecedores de sistemas e componentes de énibus elétricos,
como de energia e infraestrutura de recarga de baterias.

“"Ha no mercado um movimento mais acelerado de opgdo
pela eletromobilidade no segmento de 6nibus urbanos, devido
aos seus ganhos ambientais com ar mais limpo e mais qualidade
de vida no transporte coletivo, com impactos positivos espe-
cialmente nas grandes cidades. Prefeituras de grandes capitais
—como, por exemplo, Sdo Paulo e Curitiba— estdo avangadas
nas discussdes sobre eletrificagdo no transporte coletivo urba-
no e ja testam amplamente os 6nibus elétricos em operagdes
regulares, com planos ambiciosos de inclusdo em suas frotas até
2024", explica o diretor de Vendas e Marketing Onibus da Mer-
cedes-Benzdo Brasil, Walter Barbosa.
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Entre as novidades para o setor, a Mercedes-Benz ja comecgou

a producdo em série de seu chassi 6nibus urbano elétrico EO500U,
que utiliza baterias modulares que podem atingir até 300 km de au-
tonomia, tem piso baixo e configuragao padrdo de leiaute para até
83 passageiros, além do Fleetbus, sistema de gestdo de frota que
fara todo o gerenciamento da operagdo, bem como gestao de carre-
gamento das baterias, entre outros.

“Devido a sua experiéncia de mais de seis décadas de pio-
neirismo e inovagdo no segmento de 6nibus no Brasil, a Merce-
des-Benz estd preparada para o desenvolvimento e producgao
de novas solu¢des para o mercado. Isso ocorreu também com o
EO500U, que foi 100% desenvolvido pelos engenheiros da nossa
empresa. Também nos destacamos pela sinergia com nossa ma-
triz Daimler Buses na Alemanha. Nosso 6nibus elétrico tem como
referéncia o consagrado dnibus elétrico eCitaro, solugao utilizada
regularmente em varias cidades da Europa desde 2018"”, comple-
ta Walter.

A chegada das
novas fabricantes

Um ponto que chama a atencdo é a variedade de montadoras que
estdo investindo na oferta de novos veiculos de tragao elétrica: além
das empresas ja estabelecidas, novas fabricantes vém chegando
com novidades. E o caso da chinesa BYD, estabelecida ha sete anos
no pais, com fabrica em Campinas (SP), responsavel pela produgédo
de 2 mil chassis por ano, além de uma fabrica em Manaus (AM),
onde fabrica as baterias.
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“Atualmente, temos a maior frota de dnibus elé-
tricos a bateria em circulagdo na América Latina. No
Brasil temos a cidade de Sao Paulo, que avanca nas ne-
gociagbes para ter uma frota de mais de 3.000 veiculos
para os préximos 3 anos. Temos também Sao José dos
Campos, Goiania, Cuiaba e Salvador fazendo licita-
¢Oes. Acreditamos que o movimento de eletrificagcdo de
Sao Paulo vai virar referéncia para as outras cidades do
pais”, afirmaaBYD.

Para o mercado brasileiro, a BYD oferece chassis de
onibus 100% elétricos com carrocerias fabricadas por
parceiros locais. Os 6nibus sao seguros, silenciosos e
podem diminuir os custos operacionais em até 70%, se-
gundo a empresa. O chassi D9W do 6nibus elétrico—que
serd apresentado em Brasilia, durante o Seminario Nacio-
nal NTU em agosto—¢é utilizado para carrocerias com até
13,2 metros de comprimento. Ele é equipado com dois
motores de 150 kW, equivalentes a 402 cavalos de po-
téncia, que estdo integrados nas rodas do eixo traseiro, e
contam com um maédulo de controle eletrénico de tragdo.

“Para a BYD é muito importante estarmos no
Brasil, que hoje estd entre os trés maiores mercados
de 6nibus do mundo. As oportunidades sdo grandes
aqui no pais, que é referéncia neste mercado. Estar no
Brasil ajuda muito o desenvolvimento dos produtos,
pois as condicdes de operagao sdo bem severas. Essa
interagdo faz com que a BYD consiga fazer um produto
especifico para operar no pais”, continua.



Descarbonizagao

Em outra frente, a também chinesa Higer busca aprimo-
rar a infraestrutura existente no pais para a circulacdo dos
modelos elétricos. A montadora estabeleceu parceria com
a empresa de energia elétrica Enel. No caso de Sdo Paulo, a
Enel fica responsavel por verificar o enderec¢o de cada gara-
gem e a capacidade instalada de energia; caso ela ndo seja a
ideal, a Enel fard os investimentos necesséarios no bairro de
referéncia, de forma a viabilizar a oferta de energia necessaria
para recarregar a frota de 6nibus sem comprometer o atendi-
mento dos demais consumidores.

Marcelo Barella, diretor da Higer Bus para a América
Latina, ressalta a importéancia desse aprimoramento para
a melhora da mobilidade urbana: *Quando se fala em 6ni-
bus, por exemplo, esse é um detalhe importante. Uma casa
padréo gasta cerca de 500 kilowatts por més, enquanto um
onibus pequeno consome, em média, 385 kilowatts por dia.
Imagine a quantidade de energia que serd necessaria numa
garagem para o carregamento de uma frota?”, indaga.

“Para que um 6nibus consiga trabalhar um dia inteiro
com uma carga s0, a infraestrutura de energia é tdo grande
que, se vocé nao fizer uma adaptagdo na regido onde estd a
garagem, ela tera problemas quando os carregadores forem
acionados” prossegue.

A Higer pretende trabalhar no Brasil com os mesmos
fornecedores que atendem a empresa mundialmente. Todos
eles jd atuam no pais e passardo a produzir componentes que
anteriormente eram construidos somente na Europa e na
China, de forma a atender a demanda. A montadora também
buscaré capacitar mao de obra para assisténcia técnica espe-

cializada em cada um desses componentes.

Do

Empresa brasileira ja estabelecida, a Marcopolo —tradicio-
nalmente conhecida pela fabricagdo de carrocerias — também
conta agora em seu catdlogo com um 6nibus elétrico totalmente
fabricado pela montadora: ja esta prevista a producdo de 130
Onibus elétricos do modelo Attivi Integral, 100% elétrico. A
empresa informa que tem capacidade para fabricagdo de 1.000
unidades do modelo, dependendo apenas do crescimento da
demanda brasileira. Além disso, a empresa tem parceria com
diferentes fabricantes de chassis para fornecer carrocerias para
chassis de 6nibus elétricos que venham a ser produzidos ou im-
portados para comercializagdo no mercado local.

O Attivi conta com tecnologia brasileira e internacional,
com alto contelddo nacional, além de parceiros e fornecedores
locais. O projeto envolveu o desenvolvimento, nos ultimos trés
anos, de um chassi préprio e de todo o sistema de eletrificagdo
e recarga, inclusive do software de gestao e gerenciamento de
todas as funcionalidades.

O objetivo da Marcopolo é fornecer uma solugdo completa de
mobilidade urbana sustentavel, incluindo o veiculo, plano de ser-
vi¢os e atendimento de pds-vendas e pegas de reposicao, inclusi-
ve para o sistema de recarga e manutengao das baterias, além de
ferramentas de telemetria, diagnose remota e gestdo da energia
de recarregamento, entre outros.

Desde outubro de 2021, o Attivi vem sendo testado em ope-
ragao assistida pela Marcopolo, em parceria com a Suzantur, em
area urbana central de Santo André (SP), em trajeto curto e sem
passageiros, para analise e avaliagdo de desempenho. Este ano,
aempresa concluiu o processo de homologagdo do modelo e re-
alizou os testes de validagao para atender as condi¢des severas
dasruas brasileiras.

NTUrbano
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Colaboragao com o governo
e desafios do financiamento

No inicio de junho, o presidente Luiz Inacio Lula da Sil-
va, acompanhado do vice-presidente Geraldo Alckmin
(PSB), compareceu a inauguragao da nova fabrica da
Eletra para a produgao de dnibus elétricos com tecno-
logia 100% brasileira, localizada em Sao Bernardo do
Campo (SP). Em sua fala, Lula enfatizou a importancia
da eletrificacdo para a competitividade do setor.

“As sinalizag¢®es tém sido as melhores possiveis, des-
de os discursos de posse do presidente e dos novos mi-
nistros. H4 uma nitida mudancga de tom sobre esse tema.
O vice-presidente chegou a dizer que essa industria éum
exemplo da “neoindustrializagdo” que o governo preten-
de apoiar”, ressaltou |&éda de Oliveira, diretora executiva
da Eletra, diretora do Grupo de Veiculos Pesados e inte-
grante do Conselho Diretor da ABVE.
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Para ela, a prioridade das empresas que produzem 6nibus elé-
tricos atualmente é conquistar a confianca dos operadores privados
e das autoridades publicas de transporte das principais cidades
brasileiras: “"Nosso objetivo é provar que o Brasil j& tem uma cadeia
produtiva completa para fornecer as prefeituras todos os 6nibus elé-
tricos necessarios a seus programas de transigdo de frotas”, continua.

Dessa forma, seria criado um circulo virtuoso: a medida que
mais autoridades e operadoras de transporte se convencem de que
a industria brasileira podera entregar os 6nibus elétricos neces-
sarios a seus municipios, mais prefeitos se sentiriam seguros para
lancar programas e aprovar leis de transi¢do de frotas.

|éda afirma também que o principal problema foi a auséncia
de politicas publicas efetivas para incentivar a eletrificacdo das
frotas, o que teria gerado uma inércia de todo o sistema de trans-
porte, que hesitou em mudar um modelo de negécio baseado ha
décadas em veiculos a diesel. “O ponto central era a falta de de-
manda para 6nibus elétricos, pois capacidade industrial o Brasil
sempre teve”, comenta.

\’;‘h
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“Penso que a inércia comega a ser rompida. Vemos cada
vez mais prefeitos interessados em levar frotas elétricas para
seus municipios e cada vez mais empresarios de dnibus con-
fiantes em apostar na nova tecnologia. Precisamos agora de
um alinhamento de propdsitos entre as industrias, as empre-
sas de 6nibus, as autoridades municipais e federais e as agén-
cias de crédito. Acredito que estamos proximos disso”, disse.

A virada de chave, segundo ela, se deu por dois fatores:
quando a WEG langou uma bateria para 6nibus fabricada no
Brasil, com alto indice de nacionalizagao de componentes,
minimizando o risco da dependéncia do produto importado;
e quando a Enel prop6s ao mercado brasileiro o mesmo mo-
delo de negdcio que adotou no Chile, no qual se responsabi-
liza pela compra dos 6nibus elétricos e pela infraestrutura
derecarga.

A ABVE enxerga as movimentacdes do governo federal
em incentivar a industria de dnibus elétricos com otimismo:
“Temos percebido um grande interesse das principais auto-
ridades do governo federal na pauta da eletromobilidade e
das energias renovaveis. Esse governo percebeu que essa é
uma agenda do maior interesse do pais, sob qualquer ponto
de vista. Acredito que poderemos recuperar boa parte do
tempo perdido nos ultimos anos e apostar que teremos em
breve um plano nacional de eletromobilidade equilibrado e

coerente para desenvolver esse mercado”.
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Entre as agdes do governo federal que corroboram com esse
otimismo, esta o foco nas energias renovaveis dentro da segun-
da fase do programa Rota 2030 e a recriagdo do GT-7, um grupo
de trabalho integrado pelas principais organiza¢des industriais
brasileiras, cujo foco serd langar um plano nacional de eletro-
mobilidade. E as préprias manifestagdes do presidente Lula e do
vice-presidente Alckmin quanto ao papel dos investimentos em
energia limpa para areindustrializagdo do pais.

Marcelo Barella, por outro lado, defende um olhar para a
exportagao, argumentando que o intercambio deve ser incenti-
vado para que a industria brasileira se mantenha atualizada: “E
importante olhar para o todo e também incentivar aimportagdo
de novas tecnologias, bem como estabelecer igualdade
tributéria— nao faz sentido um 6nibus elétrico, que transporta
milhares de pessoas diariamente, pagar 35% de impostos en-
quanto um carro elétrico, que majoritariamente é de uso indivi-
dual, e caminhdes que carregam carga, sejam completamente
isentos. Tudo isso contribuird para a diminui¢do da defasagem
emrelagao a outros paises”, afirmou.

VANTAGENS
AMBIENTAIS E SOCIAIS

@ 0 presidente da Associago Nacional de Fabricantes de Onibus
(FABUS), Ruben Bisi, listou alguns dos beneficios de uma eventual
eletrificagao da frota brasileira de Gnibus urbanos: “A primeira vantagem
¢ a melhora consideravel da satde publica: como o veiculo nao emite
gases e material particulado, haverd uma diminuicdo dréstica das
doencas pulmonares e respiratdrias”, afirma. Outros beneficios incluem:

» Diminuicao da poluicao sonora, j& que 0s motares elétricos
saosilenciosos.

» Diminuicao do calor das cidades, visto que a produgao de calor
por um veiculo elétrico é menor que a de um veiculo com com-
bustao interna.

» Melhoria da produtividade da frota, uma vez que a velocidade
de transicao entre paradas ¢ maior em fungao da velocidade
daaceleragao.

» Redugao do custo operacional, em fungao de um menor custo de
manutencao, custo da energia, e uma quantidade menor de veicu-

=

los pela diminuicao de 6nibus em manutencgao/reserva.
» Maior durabilidade estimada do veiculo, o que diminui o
custo dareposicao.

NTUrbano
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Energia no Transporte

A Confederagdo Nacional do Transporte (CNT)
disponibiliza em seu site e de forma gratuita uma
série de publicacdes intitulada Energia no Transporte,
que detalha diversos tipos de fontes energéticas,
principalmente combustiveis renovaveis e limpos.

Até o momento, estdo disponiveis para download as
seguintes edi¢cdes: ® BIOMETANO - UMA ALTERNATIVA
LIMPA PARA O MODAL RODOVIARIO; © ELETROMOBILIDADE
- UMA DAS SOLUGOES PARA ALCANGAR A NEUTRALIDADE
DE CARBONO; € ® HIDROGENIO RENOVAVEL. O objetivo
desse trabalho é levar o conhecimento as empresas
de transporte sobre o que esta sendo discutido e em
processo de implementagdo dentro do universo das

fontes limpas de energia e combustiveis alternativos.

Revista on-line

O Journal of Sustainable Urban Mobility - Josum é
uma plataforma on-line dedicada a publicar contetdos
cientificos com foco em mobilidade urbana sustentavel,
que tenham impacto social, ambiental, econdmico

e de governanga. O Josum foi desenvolvido pelo

Instituto de Pesquisa Multiplicidade Mobilidade Urbana.

O acesso aos artigos é gratuito pelo site ® HTTPS://
IPMMU.COM.BR/JOSUM/INDEX . Atualmente, o © DOSSIE
TARIFA ZERO: TRANSICAO ENERGETICA, COMBATE AS
DESIGUALDADES E AMPLIAGAO DA DEMOCRACIA NAS
CIDADES esta disponivel para leitura e download.
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Propostas

para um Novo L
Programa Nacional
de Mobilidade Urbana

Com o intuito de contribuir para a priorizagao

do transporte publico coletivo nas cidades,
fortalecer e modernizar o segmento,
representantes do setor e especialistas da

area apresentaram, em maio, ao ministro das
Cidades, Jader Barbalho Filho, e ao secretéario
nacional de Mobilidade Urbana do Ministério das
Cidades, Denis Andia, propostas para um novo
programa nacional de mobilidade. O documento,
com 79 paginas, traz uma série de sugestdes de
melhorias para o transporte publico brasileiro,
entre elas aumentar a inclusdo de beneficiarios
do Bolsa Familia no transporte publico e renovar
a frota nacional de 6nibus. Confira e baixe o
documento ® AQUI e 0 sumario executivo ® AQuil!

Marco requlatorio
do transporte publico

No episddio de 13 de junho, o Podcast do Rio

Onibus tratou sobre o tema Marco regulatério
do transporte publico, no qual foi possivel
compreender qual é a importancia da aprovagao
do projeto de lei que cria o novo marco
regulatério para o setor e o porqué de ele ser
tdo defendido por especialistas em mobilidade
urbana. A edigao usa como base o artigo Marco
Legal do transporte publico entra em nova e
decisiva fase, escrito por Francisco Christovam,
presidente executivo da NTU. ® ouga Aqul!

NTUrbano
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Operadores de transporte implementam novas
tecnologias para oferecer um servigo diferencial,
otimizando recursos de mao de obra e combustivel
— e 0s passageiros podem se beneficiar

A empresa de tecnologia de transporte Via esta trazendo sua plataforma
tecnoldgica de transporte coletivo sob demanda para o Brasil, onde ja esta
aumentando a eficiéncia e conquistando a confianga dos passageiros.

Nos ultimos trés anos, gestores e operadores

do transporte coletivo enfrentaram uma série de
grandes abalos no setor: primeiro, a pandemia da
COVID-19 e a cultura do home office mudaram
os padrdes de viagem habituais; depois, uma
continua escassez de motoristas aumentou

os custos de mao de obra; e, finalmente, a
inflagdo e o aumento dos custos de combustivel
ocasionaram maiores despesas operacionais.
Este novo clima dificil exige que os sistemas

David Caiabate
Diretor geral | América Latina

Tel.: (57) 318 347 4481

david.canabate@ridewithvia.com

de transporte sejam mais eficientes e flexiveis,
mantendo a confianga e a comunicagao com
passageiros cada vez mais conscientes dos
custos — uma tarefa dificil, mas que o novo
software de transporte integrado é projetado
especificamente para oferecer.

Leia mais em ridewithvia.com
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Integracao

0 Brasil
precisa

do SUS no
transporte
publico

SEBASTIAO MELO

¢é Prefeito de Porto Alegre

e Vice-presidente de
Mobilidade da Frente
Nacional de Prefeitos (FNP)

— Servigo de qualidade a um prego que caiba no bolso
7 do usuario. Essa é a equacdo ideal que o poder ptiblico
deveria prover ao cidaddo no transporte coletivo. Mas, infe-
lizmente, néo é a nossa realidade no Brasil. O mundo ja viveu
diferentes configuracdes sociais; hoje, vivemos a era das cida-
des. No Brasil, 86% dos cidaddos ja vivem nos centros urbanos,
especialmente nas grandes metrdopoles. E especificamente
aqui no Rio Grande do Sul, dos quase 11 milhdes de gaiuchos
e gauchas, um terco habita a Regido Metropolitana da capital.

Sair de casa cedo para trabalhar e voltar tarde, depen-
dendo do transporte publico para se deslocar de bairros pe-
riféricos ao centro ou partindo ainda de cidades vizinhas é a
realidade de milhdes de brasileiros. Entregar transporte pu-
blico de qualidade requer alto investimento e olhar tanto para
o sistema e diversidade de modais como para a infraestrutura
de trafego das localidades. E isso néo se faz apenas com os co-
fres enxutos dos governos locais. Infelizmente néo veio para
a vida real o comprometimento de todas as esferas na busca
de solucgdes para qualificar o atendimento ao cidaddo, com
uma tarifa justa.

Os governos brasileiros acumulam encorajamento histori-
co ao transporte individual por carros, com incentivos subs-
tanciais a compra de automoveis, enquanto ha uma triste au-
séncia de politicas publicas nacionais com linhas de juro zero
para modais como metrd, VLT e 6nibus elétrico, por exemplo.
Somado ao problema real de financiamento, existe uma lei
federal que sobrecarrega o custo da passagem e hoje nédo tem
contrapartida da Unido — aisencdo irrestrita aos idosos a par-
tir de 65 anos. Uma conta que acaba sendo paga pelos demais
passageiros e pelos municipios.
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Em Porto Alegre, é a prefeitura quem cus-
teia a isencéo dos idosos, que corresponde a
R$ 85 milhoes ao ano. Uma decisdo que implica
sacrificio financeiro para que o usuario nao
tenha aumento de tarifa desde 2021. Mas é uma
conta injusta e que ndo fecha. O Plano Nacional
de Assisténcia a Mobilidade dos Idosos em
Areas Urbanas (Pnami), ja aprovado pelo Se-
nado, podera resolver parte do problema.

Mas é urgente a criacdo de um marco regu-
latério — como na satide (SUS) e na assisténcia
social (SUAS) — para uma verdadeira divisdo
de responsabilidades. Essa é a nossa bandeira
na Frente Nacional de Prefeitos (FNP). Nao é
o caso de apenas cobrar do governo federal e
dos governos estaduais; os municipios querem
e devem manter seu protagonismo nessa es-
tratégia de atendimento essencial ao cidadao.
O que néo pode € o transporte coletivo ser so-
mente competéncia das cidades, com as finan-
cas cada vez mais combalidas e compromissos
crescentes — vide a reforma tributdria, que vai
concentrar ainda mais na Unido a gestdo das
receitas dos impostos.

Assim como saude, assisténcia social e edu-
cacdo, transporte publico é qualidade de vida
para a populacdo mais vulnerédvel e que mais
precisa do poder publico. Nossa nacao precisa
abrir os olhos para a mobilidade humana ‘E{‘
como simbolo de dignidade e cidadania.

{A} Divulgagao/Prefeitura de Porto Alegre; {B} Ikiry GR/hutterstock.com
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Prepare-se para o melhor

evento de mobilidade em 2024!

Nao perca o Seminario NTU e a Feira
Latinoamericana do Transporte.
Marque na agenda agora!

SEMINARIO
NACIONAL
NTU 2024

LAT.BUS
TRANSPUBLICO

Feira Latinoamericana
do Transporte
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